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Metroallomasok tervezése

Tobb szaz hidszerkezetet terveztek, azonban az egyik leg-
érdekesebb kihivasuknak a Dél-Buda—-Rakospalota (DBR) né-

gyes metro Gellért téri és a Kelenfoldi palyaudvar alatti metro-
allomasok tervezését tartjak. Azidén 15 éves Specialterv
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Epitémérnoki Kft. vezetsjével, Pal Gaborral beszélgettiink.

Specialterv 1999 6ta m(ikddik a magyar piacon, eleinte
mérnoki szerkezetek, mlitargyak tervezésével, illetve
statikai vizsgalataival foglalkozott, idével utak és hidak
tervezésével, majd komplex vasuti tervezésekkel bévi-

tette profiljat.
Pal Gabor elmondta, hogy az orszag hidrehabilitacidjanak meg-
hatarozd hanyadaban részt vett a napjainkra mar 40 f6s tervezi csapa-
tot foglalkoztaté iroda. A hidak tervezésénél nagy hangsulyt fektetnek

A Kelenféldi metrédllomds latvanyterve

az Ujszerd, egyedi szerkezetek konstrualasara. Ezt az innovativ hozza-
allast a szakma is értékelte: a salgotarjani kerékparos hiddal 2005-ben
elnyerték a Magyar Acélszerkezeti Szovetség Nivadijat, tavaly pedig
Feketehazy Janos-dijjal értékelték munkajukat. A cég az elmult 6t évben
egyre markansabban vallal szerepet kiilfoldon, a kozép-eurdpai térség
mellett Németorszagban, a Kozel-Keleten, illetve K6zép-Afrikaban is
végeztek tervezési munkakat.

Az elmult évek legérdekesebb kihivasa mégis Budapesthez kot-
hetd. ,Az utolsé pillanatban kapcsolédtunk be a DBR négyes metro
megvalésitdsaba” — eleveniti fel a valsag éveiben életment6 meg-
bizast Pal Gabor. A cégvezetot a Gellért téri kivitelez6 kereste meg,
slirgds segitséget kérve a teljesithetetlennek latszd épitési-tervezési
temterv betartasdhoz. A lehetetlennek tling feladatot a vilag egyik
Iegnagyobb épit(’jipari cége, a francia Vinci vette kézbe. Egy szigoru
a nemzetkozi viszonylatban is jelentds kihivasnak szamito munka
elvégzésére, azonban eleinte csak néhany szakértot igényeltek volna
a magyar cégtol. Par hét elteltével megfordult a helyzet, és a franciak
jelenléte egy tanacsadora redukalddott, mig végiil a Specialterv Kft.
csapata 6nallé munkat végezhetett: a Gellért téri metroallomas szerke-
zeti tervei teljes egészében magyar tervezok altal késziiltek! , A Gellért
téri dllomds esetében két kiilonboz6 felfogasnak kellett egyszerre meg-

innotéka 2014, februdr

felelniink. A biztonsagi szempontok mellett a gazdasagossagi érveket
sem hagyhattuk figyelmen kiviil, mikézben a kozet dllapotardl érkezo
szakértoi vélemények meglehetisen ellentmonddsosak voltak. Végiil
ugy déntéttiink, a munkdk kézbeni mérések alapjan valasztjuk ki az
adott mélységben alkalmazandé pontos épitési technoldgidt” — idézi
fel a nehézségeket Pal Gabor, hozzaflizve, statikusként meglep6 volt
szamara e ,banyasz” gondolkodas, melyet az els6 pillanattdl tisztelt,
idovel pedig meg is kedvelt.

A Gellért téren végzett megbizhaté és preciz munkanak meglett az
eredménye. A Specialterv kapta a Kelenfdldi palyaudvar alatti metro-
allomas generaltervezésének feladatait, ami a gyakorlatban azt jelentette,
hogy nemcsak a 420 méter hosszii metroallomas szerkezetének tervezé-
sét, hanem a teljes allomasatépités osszes szakagi terveit is a mérnokiroda
készitette.,, A munka kiilonlegességét az adta, hogy a vasuti forgalom
fenntartdsa mellett kellett a huszonnyolc vasuti vagany alatt meg-
épiteni a metrédllomdst” — avatott be a részletekbe Pal Gabor, kiemelve:
negyedéves zarasokban egyszerre 5-6 vaganyt zartak ki a vasuti kozleke-
désbdl. A négyes metrd legnagyobb miitargya milandi modszerrel késziilt
el, azaz elsé Iépésben a felszinrdl résfal és a vasuti hidként is funkcionalo
zarofodém keésziilt el, majd ezen helyreallitottak a vasuti forgalmat. Ké-
s6bb mar az lizemel6 vasutallomas alatt tortént a foldkiemelés és a belsé
vasbeton szerkezetek épitése. Az allomashoz az 6rmez6i oldalon még egy
banyaszati modszerrel épiilt nagyszelvény( alagut is tartozik, amelyet
osztrak szakértok bevonasaval terveztek meg. @




