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BAJAI KEREKPAROS HID TERVEZESE
A PETOFI- £ES A PANDUR-SZIGET KOZE
1. rész: Elo- és tanulmanytervek

DESIGNING CYCLE BRIDGE AT BAJA
BETWEEN PETOFI AND PANDUR ISLAND
Part 1.: Studies and preliminary designs

Az iij, bajai kerékparos hid koncepcio- és elotervein ko-
zel 20 éve tevékenykediink. Nagy oromiinkre szolgalt,
hogy a hid végiil elkésziilt. Jelen cikk a most atadott
ij hid tervezésének evoliiciojat és a tervezés kizbeni
rendkiviil sok és érdekes lehetoséget mutatja be. A ko-
vetkezo lapszamban a megvalosult hidszerkezet rész-
letei és épitésének, technologiai tervezésének a bemu-
tatasa kovetkezik.

BEVEZETO

Baja vdros régi dlma volt a viros kézepén elhelyezkedd
Pet6fi- és Pandur-sziget Osszekotése. Az elsé hidtervek és
tanulmdnyok mdr az 1960-as években elkésziiltek, azon-
ban a hid megvalésitisira sziikséges anyagi forrisok meg-
szerzésére végil a DAOP-2.1.1/G-11 kédszami ,Kiemelt
turisztikai termék- és attrakcidk fejlesztése” targyu projekt
kapcsan ,Baja fesztival varos turisztikai infrastruktardjanak
komplex fejlesztése” cimti pdlyazatban nyilt lehetéség.

A pdlyazat keretein beliil az EUROVELO tthdlézatnak a
Baja varost dtvezet$ szakaszat, egy Pandur-szigeti kildtét, a
Petéfi-szigeti ifjisdgi haz felujitasat és a Petdfi-szigetet és a
Pandur-szigetet 6sszekoté hidat, mint turisztikai attrakcié-
kat kivantak létrehozni. A tervezést és kivitelezést végiil e
pdlyazat finanszirozta 2012 és 2014 kozott.

Jelen cikk a megépilt hid elézményes terveit és azok
evolicidjit mutatja be az elsé gondolattdl a kiviteli tervig.
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We had been working on the conceptual and pre-
designs of the bicycle bridge in Baja for nearly 20
years. It is a great pleasure, that the bridge is finally
built. This paper tells the evolution of pans, and the
many interesting possibilities in designing during the
creation process. In the next paper we will present
the details of the completed structure including the
building and the technological design.

1 HELYSZIN

A keresztezett vizi akaddly a Tiirr-,dtvdgas” vagy Tirr-
csatorna (helyi nevén Tejes), mely egy mesterséges vizi Ut
a Petdfi-sziget és a Pandur-sziget kozott. E csatorna egy-
ben az Alsé-Duna-volgyi Viziigyi Igazgatdsiag lizemi, illetve
téli kikotSjeként is szolgdl, jelentds parkold- és athaladd
hajéforgalommal. A déli Duna-szakasz jégmentesitését vég-
z6 jégtord flotta is itt dllomdsozik, ezek a téli drvizvéde-
lem legfontosabb egységei, barmely koriilmények koézott
bevethetének kell lennitik.

Az drvizi vizszint a csatorna rézsiél tetejéig, illetve a
folé feltolti a csatorna medrét, az elmult évek nagy ar-
vizei esetén a Petdfi-sziget védelmér ideiglenes gatakkal
biztositottdk. A mederélig megtoltdtt csatorndban térténd
hajéforgalom miatt jelentés magassagi hajézdsi tirszelvény
figyelembevétele sziikséges, vagyis a f6 probléma a ma-
gas drvizszint esetén folyamatosan fenntartandé hajéforga-

1. abra: A helyszin
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lom, mely a legmagasabb vizszint esetén egy 20 m széles
és 9,5 m magas hajézisi Urszelvényt jelent, melyen at a
jégtord hajok is ki tudnak futni egy esetleges jeges drvizes
katasztrofa megel6zése érdekében.

A viros a hidat a Turr-dtvagas északi torkolati pontja
kézelében kivinta megvaldsitani a meglévé gyalogos sé-
tany folytatisaként. Itt a Tirr-csatorna 0+060 km szelvé-
nyében volt az 1. helyszin. Ezen esetben a kik6t6i forga-
lom a hid alatt haladt volna 4t, igy az atvezetett palyanak
az Urszelvény felett kellett volna elhelyezkednie vagy moz-
gathaté — hajé dthaladdsa idejére a vizi utat szabadon
hagyé — hidszerkezet épitése valt sziikségessé. Mar az el6-
tervek sordn is felmertilt egy a kikété tertiletétSl délebbre
1évé helyszin, mely esetben a hajéforgalom nem haladna at
napi szinten a hid alatt.

2 AZ ADUVIZIG VIZUGYI YfZALIASI
ADATAI ES FELDOLGOZASUK

Fenti koériulmények kozott kiemelt fontossdggal birt a
vizligyi adatok feldolgozisa. Az ADUVIZIG mérndkei napi
szinten regisztrdltdk a dunai vizdllisokat a Sugovica torko-
latihoz képest —100 m-rel lejjebb.

A kapott adatokbdl kideriil, hogy a vilasztott mederszel-
vényben a partél-tivolsig ~76 m, és a varhaté legmaga-
sabb vizszint magasabb, mint az dtvdgds koronaszintje.

A 2. dbra az 1901-2009-ig terjed6 idészak mért vizal-
lasait mutatja, a 3. dbra az id6szak gyakorisag fliggvényeit
15 évenkénti bontisban mutatja be.

A Duna folyé mértékadé drvizszintjét (MASZ) a 11/210
(IV. 28.) KvWM rendelet hatirozza meg, értelemszertien
annak egyedi igények szerinti médositisa nem lehetséges.
A tervezett hidféket az drvizvédelmi rendszerbe kellett in-
tegralni.

A vizéllas-gyakorisigi adatok kiilénésen a nyithaté hidas
verziok esetében kiemelten fontos alapadatok, mivel a ma-
gas vizallasnal 1évé hajéforgalom hatdrozza meg a sziiksé-
ges nyitasi sitriséget.

3 HID A 0+060 CSKM.-BEN

3.1 ADUVIZIG ADATSZOLGALTATASA
ES IGENYEI

A Tirr-dtvagasban taldlhaté az ADUVIZIG tlizemi kikoto-
je. A kikoté kijeldlt dllomdshelye a Dunafdldvar—Vukovir
kozotti, nemzetkdzi érdekeltségli  jégvédekezési Duna-
szakaszra vezényelt, 4 darab nagy jégtéré hajénak. Ennek
megfeleléen a jégtord hajok kikotsi kozlekedését minden
vizjarasi dllapotban, feltétel nélkiil biztositani sziikséges.
Ez azt jelenti, hogy a legnagyobb jeges drviz esetén is a
hajéknak biztonsdggal el kell tudni hagyni a kikotét.

A hajézdsi nagy vizszint esetén biztositandé hajézasi tr-
szelvény mérete: 36,00 x 7,50 m, ami esetében a hajézisi
lrszelvény teteje 96,50 mBfre adédik. Mindemellett LNV
esetén is biztositani kell 20,00 x 7,50 m-es trszelvényt,
hogy az arvizvédekezésben dolgozé hajék ki tudjanak fut-
ni, igy az rszelvény teteje 98,30 mBf-re emelkedik.

Maximum, minimum és kézép vizallasai 1901-2009-ig

1100 max jeges arvizszint [ LNV: +981cm 1965 jin.19. |
+1014cm 1956 marc 13.
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4. abra: Az ADUVIZIG tizemi kikotéje és a jégtors hajok

Bajai vizmérce ,0” + LNV + mértékadd jégtérd hajé ma-
gassiga + biztonsag.
80,99+ 10,37+7,5040,50=99,63 mBf., kerekitve: 99.70 mBf

3.2 A MEGRENDELO IGENYEI

A Megrendel6é egy kerékpdros hid igényével élt, a ko-
vetkezd kiegészitésekkel. A hid kapcsolédik a projekt kere-
tében késziilé kerékparutakhoz, a hidnak és kérnyezetének
akaddlymentesnek kell lennie. A hidnak alkalmasnak kell
lennie rendkiviili teherként athaladé tlizoltéauté terhének
elviselésére.

A varosképi szerep miatt a hid esztétikdja kiemelten fon-
tos, mind a koézvilagitds, mind a diszvilagitas kialakitdsanal,
erre tekintettel kell lenni. A késébb a hid kérnyezetében
tartott hidi vdsdrok miatt a hidon, illetve a kérnyezetében
gytilekezéteriilet kialakitdsa sziikséges.

3.3 IGENYEK OSSZEGZESE,
SZERKEZETI MEGOLDAS

Az extrém magassagi alséél-sziikséglet és az akadily-
mentesség igényének ellentmondisos kettéssége komoly
fejtorést okozott a tervezésnél. Az viligossa vilt, hogy a
fenti igényeket legegyszeriibben egy mozgathaté hid szol-
gilja.

3.4 TERVVALTOZATOK

1969-ben mir késziilt a helyszinre egy hidterv, mely mo-
nolit vasbeton gerendahidat vezetett volna 4t nagy magas-
sigban a Turr-csatorna felett. Ezt végiil annak kdrnyezet-
idegen megjelenése és a magas felvezetd toltés épitése
miatt elvetették.

1994 és 2010 kozott a Budapesti Miiszaki Egyetem t6bb
diplomaterv-kiirisban foglalkoztatta végzés hallgatéit e
helyre tervezendé mozgathaté gyalogos-kerékpiros hid
koncepcidjival. Az anyagok feltirtik a kornyezet viziigyi
és hajézasi adatait. Jelen cikk készitéi (Pal Gdbor és Dési
Artila) diplomaterv készitGjeként és a késébbi években kon-
zulensként is részt vettek tobb ilyen diplomamunkiban.
Osszességében kozel tucat diplomaterv-viltozat késziilt,
melyekbdl kettét bemutatunk.

3.4.1 1969-ben tervezett fix hid
a 0+060 cskm.-ben

A hid sziikségessége mir 1969-ben felmerilt, a hely-
szinre késziilt egy hidterv, melyet végiil annak kérnyezet-
idegen megjelenése és a magas felvezet6 t6ltés épitése
miatt elvetettek. A szekrény keresztmetszetti monolit vas-
beton gerendahidrél sajnos nem maradt fenn terv.

3.4.2 Mozgathat6é hidvaltozatra késziilt diploma-
tervek a 0+060 cskm.-ben - 1994

Az elsé 1994-es diplomaterv (Pil Gibor) begytjtotte a
helyszin viziigyi adatait, majd a matematikai valészintiségek
figyelembevételével meghatirozta az egyes varhaté vizszin-
tek esetében sziikséges nyitisok szdmdt, és javaslatot tett
forgathatd, emelheté és billentheté hidszerkezetek 1étesi-
tésére. A diplomamunka fé viltozataként egy billentheté
hidat dolgozott ki. A kézéps6 rész mozgatdsa (billentése) a
hidfék mogotti géphazbdl felesorlézve, roviditett kotelek-
kel tortént volna.

3.4.3 Mozgathat6é hidvaltozatra késziilt diploma-
tervek a 0+060 cskm.-ben — 2010

A 2010-es diplomamunka (Dési Attila) helyszinének
otletét Pil Gibor vetette fol, hogy a 16 évvel korabbi
problémat ,leporolva” Gjraélessze a hidtervezés gondolatit
sziilévarosaban. A diplomamunka ismételten megvizsgalta
a lehetséges mozgatisi mdédokat, teljes kitekintést tett a
viligban megépitett mozgathaté hidszerkezetekrél. A végiil
részleteiben kidolgozott munka egy forgéhid-viltozat lett.

3.5 TANULMANYTERVI VALTOZATOK
A 0+060 CSKM.-BEN

Baja viros megbizasibdl tanulmidnytervek 2012-ben ké-
sziiltek. Az elsé hdrom javaslat az alapveté mozgatdsi mé-
dokkal tizemelS, nyithaté hiddal: emelhetd, billenthetd és
forgathaté szerkezettel, mig a harmadik vdltozat fix hid-
szerkezettel hidalta 4t az akadilyt. A kidolgozott tervalter-
nativik kozos célja, hogy kérnyezetbarit médon biztositsa
az 0j kerékpdros hid megvaldsitdsit. Ennek érdekében
minimdlis és a kornyezettel Gsszhangban 1évé esztétikus
formavildgot és ergonomikus kialakitisokat javasolunk al-
kalmazni. A forgathaté hidndl elektromotoros gépészet,
mig a tobbi mozgathaté viltozatnil egyszerlen viz szi-
vattyizasaval és a hidszerkezet ,dtballasztolasival” mozgat-
juk a szerkezeteket. Eziltal minimdlis gépi munkdra és
elvett energiara és a kornyezettel harmonizilé mozgatasi
moédra nyilik lehetéség. A ballaszttartilyok egy részén lit-
hatéva tennénk a vizszintet és a kiszivattytzdskori leeresz-
tést szintén, mint  hidattrakciét” mutatnank meg az érdek-
16dSknek.

3.5.1 Emelhet6é hid a 0+060 cskm.-ben

A hid szerkezeti rendszere: ortotrop palyalemezes, alsé-
pdlyas, egynyildst, ,network” rendszeri fliggesztéssel
merevitett, acélszerkezet ivhid. A pdlyalemez szerkezeti
magassiga 35 cm. Az iv sugara tengelyben 40 m. Az iv
és a merevitétarté kor keresztmetszettel késziilne. Az iv
tetépontjinak magassiga a merevitétarto felett 9,40 m.

A hid alatti, szabadon tartandé Urszelvény biztositasit
a hajéforgalom ideje alatt az ivhid végeinél elhelyezked6
tornyok biztositjdk, melyek mentén a hidat fliggélegesen
fel lehet emelni. A hidat ebben az dllapotiban a pilon mel-
letti ellenstly és a gépészet egylittesen tartja. Az ellensuly
egy feltdltheté tartily, mely vizzel telve felhtizza a hid-
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5. dbra: Diplomamunka — 1994

szerkezetet. Az emeléshez sziikséges kiegészité gépészeti
berendezést, a szivattytikat, a két pilonba lehet elhelyezni.

A szerkezet el6énye a t6bbi viltozattal szemben, hogy nem
kell a mederbe alapokat késziteni, igy a koltséges mélyala-
pozisi munkik elkeriilheték. Ellenstlyokkal optimalizalni
lehet a mozgatishoz sziikséges energiafelhasznalast.

Felemelt dllapotiban a hidszerkezet alatt torténd dthajo-
zas akadalymentes.

Hatrinya, hogy mozgatiskor szinkronban kell emelni a
két véget, és esztétikailag a tobbi valtozatndl robusztusabb,
iparibb szerkezet.

3.5.2 Billentheté hid a 0+060 cskm.-ben

A hid szerkezeti rendszere: haromnyilasd, négytimaszq,
ferde kibeles acélhid. A hid pdlyaszerkezete a hosszten-

gelyre szimmetrikus, a pilon a hid egyik oldalin van elhe-
lyezve.

Az acélszerkezet(i pilon ferdesége a hidpdlya iranydban
35%-0s, hdtrafelé d6lésti. Az acél ortotrop pdlyaszerkezet a
pilon sikjiban, egy oldalon, a kereszttartékndl van felftig-
gesztve. A billentheté rész palyaszerkezete a pilontdl tivo-
lodva laposodik, ami mind esztétikai megjelenésében kel-
lemesen légiessé, mind statikai rendszerében gazdasigossa
teszi a szerkezetet. A pilon mdsik oldalin 1évé nyildsban
megjelend kisebb hidszerkezet 6nillé egységként kelti a
felnyithaté hid érzését, igy harmonizdlva a medret itiveld,
billentheté hiddal.

A pilontalp kériil a hid kézbensé nyildsa a pilon sikjaban
fliggdleges értelemben forgathatd, igy az athaladé hajéfor-
galom ideje alatt biztositva az elirt 9,5 m magas hajézasi
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6. abra: Diplomamunka — 2010

tirszelvényt. A hid kézbensé szakaszdnak tengelye ebben az
dllapotaban pdrhuzamos a Sugovica folyd tengelyével, és a
gépészet segitségével 6Gnmagat balanszirozza. A forgatishoz
sziikséges gépészeti berendezés: szivattyl és a billenést
kontrolldlé hidraulikus ellentdmasz a pilon alatti, vasbeton
alépitményben helyezheté el.

A hidtipus elénye, hogy az ellensilyokkal optimalizalni
lehet a mozgatishoz sziikséges energiafelhaszndldst. A nyi-
taskor maga a hidszerkezet zirja el az dthaladis lehet&ségét.

Hiétrinya, hogy az ellenstly elhelyezése nem idedlis, mert
nem egyenletes a mozgatishoz sziikséges energiaigény.
A szélteherre érzékeny, nyitott allapotban mint egy nagy
konzol miikédik. A hajézasi tGrszelvény biztositott, azon-
ban a ferde konzolos hiddal valé titkézést elkeriilendd, az
athaladas kiilonos figyelmet érdemel.
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3.5.3 Forgathatd hid a 0+060 cskm.-ben

A hid szerkezeti rendszere: hiaromnyildsi, négytamaszq,
ferde kibeles acélhid. A hidszerkezet a hossztengelyére
szimmetrikus.

Az acélszerkezetli pilon ferdesége a hidpdlya irdnya-
ban 35%o0s, befelé (a nyilds felé) délési. Az acél ortotrop
pdlyvaszerkezet az ellipszis alaka pilonra két oldalt a kereszt-
tartokndl van felfiiggesztve, igy latvanyra a fliggesztési rend-
szer térbeli, rendezett hdlét alkot.

A pilontalp kériil a hid kézbensé nyilisa egy fliggbleges
forgastengely koriil forgathatd, igy, az athaladé hajoforga-
lom ideje alatt biztositva van az el6irt hajézdsi Grszelvény.
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7. dbra: Emelhet6 hid a 0+060 cskm.-ben — tanulmanyterv

8. dbra: Billentheté hid a 04060 cskm.-ben - tanulmanyterv
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9. abra: Forgathat6 hid a 04060 cskm.-ben — tanulmanyterv

A hidat nyitott dllapotban a pilon alatti vasbeton
alépitményben elhelyezett gépészet, illetve a szerkezet
mérleg alaka kialakitdsa balanszirozza.

A hidtipus elénye, hogy nyitott allapotban nem be-
folydsolja a haj6zasi (irszelvény magassagat.

A hidtipus hatranya, hogy az elsédleges mozgatiashoz
gépészeti tér sziikséges a hidpillérben. A gépészet ne-
hezebben hozziférheté helyen van, és a gépészeti he-
lyiség vizzdrésiagit, tovibbid az eséviz tdvoltartdsat is
meg kell oldani. A mdsodlagos mozgatdsi igények miatt
plusz gépészetet igényel nyitiskor és zariskor. Mozga-
taskor oldalirdnyban biztonsigos teret kell biztositani.
Siillyedésre érzékeny, mivel a zirédasihoz nagy pon-
tossagok sziikségesek. Kiilonleges hidsarukat vagy kiegé-
szité szerkezeteket igényel.

3.5.4 Fix (nem mozgathat6) hidszerkezet
a 0+060 cskm.-ben

A hid szerkezeti rendszere: ortotrop pilyalemezes,
alsépdlyas, haromnyildsd, kétpilonos, acél fiiggéhid.

A hid pdlyaszerkezete a hossz- és kereszttengelyekre
szimmetrikus. Az acélpilonok magassiga az alépitmény
felsé sikjatol 17,30 m, a pdlyaszerkezet tetejétél 13,15 m.
A felfiiggesztések tavolsdga 3,56 m, igy a teljes szerkezet
41 helyen van a pilonokra fiiggesztett vezérkibelekre
felfiiggesztve. A pilonok a partok felé délnek, a délési
szogiik a fiiggblegessel 5°-0s, az ives pdlyaszerkezethez
viszonyitottan 1°-0s. A hid hossza 150,00 m, a hid ta-
maszkézei 37,50 m + 75,0 m + 3750 m. A filiggesz-
tett kdbelhid kialakitisban biztositja az eléirt hajézisi
trszelvényt.

A hidtipus elénye, hogy gazdasigos, fix hid, nincs gé-
pészet, mozgatds.

A hidtipus hdtrianyai: a mozgathaté viltozatokndl cca.
kétszerese a hid hossza; a felvezeté rampdkkal egyiitt a
sik tdjbdl kiemelkedé domindns tér képzése.

10. abra: Fix (nem mozgathatd) hidszerkezet a 0+060 cskm.-ben
— tanulmanyterv

A

3




3.6 ENGEDELYEZESI TERVEZES SORAN
VIZSGALT UJABB SZERKEZETTIPUSOK

A projekt megvalésitisa szempontjabél kiemelten fon-
tos volt a pénzigyi megfeleléség, a rendelkezésre illoé
palyazati Osszegnek megfelelé hidszerkezet tervezése.
A tanulmdnytervben bemutatott szerkezettipusok koziil
egyértelmiien a leggazdasiagosabb a rugalmas szerkezeti
fiiggShid.

A mozgathaté hidak koéziil a mederbe alapozott verziok
kéltségei nagyobbra adédnanak, ezért azok koézil az emel-
heté tint a legoptimilisabbnak. Az engedélyezési tervi
megbizds utin elkezdtiik részleteiben is vizsgilni e hidszer-
kezet varhaté nehézségeit és koltségeit, illetve ezzel parhu-
zamosan, hogy milyen miszaki javaslatot tudunk adni az
Osszességében legkedvezobb hidszerkezet létesitésére.

A szerkezet épitési koltségeiben a tobbi mozgatisi méd-
nil kedvezdébb emelheté hid esetében a specidlis szink-
ronban tizemeltetendé gépészet koltségei bizonytalanok.
A nemzetkdzi példik és azok megismerheté koltségei azon-
ban elérevetitették, hogy a megbizé iltal lehivhaté keretek
nem lesznek elegendéek a hid megépitésére.

A finanszirozas limitalt voltiat és a hossz( tiva lizemelte-
tési szempontokat is figyelembe véve egy fix hid épitése ra-
cionilisabb és gazdasigosabb megoldis, kiilonésen ameny-
nyiben a hid teljes hosszit réviditeni tudjuk. A tanulmany-
tervben bemutatott ,hosszi” hidak az akadidlymentességet
és a kerékpiros igényeket az erre el6irt hossz-szelvényi
kialakitasok figyelembevételével hatiroztik meg. Annak ér-
dekében, hogy rovidebb hid késziilhessen, meredekebb
lépcsds, a kerékpar feltolisat lehetévé tévé rampit és az
akadilymentes kozlekedést biztosité lifteket javasoltunk.

A hid rendeltetése

A javasolt hidszerkezetek mindegyikét az e-UT
07.01.12:2011 szerinti ,,6ndllé gyalog- és kerékparhid hasz-
nos terhe” 5,00 kN/m? teherre, valamint rendkiviili te-
herként 40 t jarmiteherre is méretezziik, tehit a szerkezet
a Megbizé dltal kért 13,4 t tengelyterhelésti tiizoltéjarmu
esetenkénti dthaladdsdra alkalmas. A korlatok kozotti szé-
lesség 3,20 m, igy a hid kialakitdsa keresztmetszetileg alkal-
mas arra, hogy széles jarmu athaladjon rajta. A hid akadaly-
mentes a hatilyos el6irdsoknak megfeleléen.

3.6.1 Fix (nem mozgathatd) hidszerkezet kezdeti
valtozata 0+060 cskm.-ben

Az aldbbi javaslatunkon mdir csdkkentett hidhossz szere-
pelt:

A javasolt vegyes pdlyas ivhidndl a pdlya az iv magassagat
annak a fele koézelében szeli 4t. Az akaddlymentességet lif-

tek biztositjak, mig a keretszerii hatso ,labak” alatimasztjik
a lépcséket. A viros fel6li hosszi 1épesékaron — skandinay
mintira — felmertlt bicikliszillité mozgdlépcsd alkalmazasa
is. A terven mar litszik az igyekezet a hidhossz csékkenté-
sére, ezdltal koltség és a hiddominancia minimalizadldsra.

3.6.2 Fix (nem mozgathatd) hidszerkezet fejlesztett
valtozata 0+060 cskm.-ben

Az el6z6 hidnil bemutatott elvet tovabbgondolva az enge-
délyezési tervi vdltozatot egy még rovidebb hidszerkezetre
dolgozzuk ki, melynél a fix hidszerkezet ive tokéletesen
illeszkedik a Viziigyi elviardsokra. E hid esetében az alsd
iveken haladhatnak fel a gyalogosok és kerékpirt feltold
turistik, mig az akadilymentes kozlekedést és a komforto-
sabb kerékpar-feljuttatdst a liftek biztositjak.

A hid szerkezeti rendszere: acélcsovekbdl kialakitott, fel-
sépalyds, egynyilasa ivhid.

Az elsé viltozatnil a hid pdlyaszerkezete a hossz- és ke-
reszttengelyekre szimmetrikus.

Az acélcsoveken tdmaszkodd utpdlya legnagyobb magas-
sdga a terep sikjatél —~10 m. A pdlyaszerkezet az onsullyal
valé takarékossig szempontjdbdl késziilhetne fibél, vagy
tartésabb acél- vagy vasbeton kialakitdssal (a részlettervezés
sordn még eldéntendd).

A szerkezet f6bb adatai:

a hid hossza: 94,00 m,

timaszkoz: 7,30 m + 74,0 m + 7,30 m,

szabadnyildas Tarr-dtvagas folott: 72,40 m,

a szerkezet szélessége: 5,20 m (a kilaté szakaszdn 7,20 m).

A hid szerkezeti kialakitdsa biztositja az Vizligy dltal elGirt
20 m x 7,5 m-es hajézasi trszelvényt a jégtéré hajéknak
(a kért 0,50 m-es biztonsdggal) és a 36,0 mx 7,50 m-es
széles vizi utat a legnagyobb hajoézisi vizszint esetén.

A tervezést kovetéen jutott tudomdsunkra, hogy ha-
sonlé szerkezet késziilt Franciaorszdgban, Lyon vdrosdban.
A Passerelle de la Paix hid koncepciéjdban ugyanolyan mé-
don, két kiilén szinten vezeti 4t a gyalogos forgalmat az
athidalt folyé felett.

3.6.3 Fix hidszerkezet a 0+060 cskm.-ben:
Engedélyezési terv 1.0

Az el6z6 tervet épitész bevondsdval tovibbfejlesztve allt
elé az (akkor) véglegesnek szint engedélyezési tervi val-
tozat.

A kordbbi, szimmetrikus kialakitast aszimmetrikusra valt-
va, a lifteket és a részleteket épitész koncepcidéba burkolva
késziilt el az engedélyezési terv és indult el az engedé-
lyezési eljards.

OLDALNEZET
LAl

T N ) ‘ B4

e A Y Y B W A
e a— i
[ e

=
=LK

1

al__ b

imini——

E
E

EZZ=====

E
E

11. abra: Fix (nem mozgathat6) hidszerkezet kezdeti viltozat a 0+060 cskm.-ben
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12. abra: Fix (nem mozgathatd) hidszerkezet fejlesztett viltozat a 0+060 cskm.-ben

13. abra:

Fix (nem mozgathatd)
hidszerkezet fejlesztett
viltozat — latvanyterv

14. abra:
Passerelle de la Paix
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E robusztus szerkezet a tdjbol kiemelkedve egyben kilito
funkciét is betoltott volna. Esztétikai megformadldsa azért
is volt kiemelt, hogy a feltiné témege megformalt és kel-
lemes latvanyt jelentsen.

Epitész partneriink a Bolla & Likey Epitész Stadié volt.

Az engedélyezési eljards sordn a viros megegyezésre ju-
tott a vizliggyel, hogy a kik6té6tdl délre to6rténd hid esetén

eltekintenek a teljes — minden vizillis esetén érvényes
— hajézdsi tirszelvény alkalmazdsatol. Ezzel lehetéség nyilt
egy siillyesztett pilyis, a tijba sokkal jobban beleills, esz-
tétikus szerkezet létesitésére. Ez a viros hatirozott kérése
is volt.

Igy lehetSség nyilt egy tGjabb engedélyezési terv elkészi-
tésére.

15. abra: Fix hidszerkezet a 04060 cskm.-ben: Engedélyezési terv 1.
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16. dbra: Fix hidszerkezet a 0+0060 cskm.-ben: Engedélyezési terv 1.




4 HID A 0+400 CSKM.-BEN

Az el6zbekben ismertetett 6sszes lehetdséget, kdltségvon-
zatot, megvalésitasi és tlizemeltetési nehézségeket mérle-
gelve a Megrendels, az ADUVIZIG, valamint a Tervezd ko-
zbsen arra az alldspontra jutottak, hogy egy teljesen 1j hid
tervei késziilnek a Turr-dtvdagds 0+400 cskm.-ben, igy meg-
keriilve a legnagyobb akadalyt jelenté ADUVIZIG telepet.

4.1 ADUVIZIG ADATSZOLGALTATASA
ES IGENYEI

A hid alsé élének magassiagira vonatkozd eldirds a
kovetkezoképp alakulhatott, amennyiben tervezett hid a
Turr-dtvagds 04400 szelvényében keriil: Bajai vizmérce
,0” + MASZ + eldirt magassagi biztonsig = 80.99+9.87+1.00
= 91.86 mBf. Ives kialakitdasti hidrél 1évén sz6, a hidszer-
kezet (hajézisi Urszelvényben értelmezett) legalsé pontja
is legalibb 30 cm-rel a MASZ felett kell, hogy legyen.
Ennél a kialakitdsndl, a hid illékonysdgi tervezésénél fi-
gyelembe kell majd venni, hogy rendkiviili viz- és jég-
jarasi koriilményekbdl adédd igénybevételek érhetik a
szerkezetet, valamint azt, hogy a hajézas feltételei megvil-
toznak a hid alvizi oldaldn. A hid kézelében zajlé jelentds
hajézasi forgalomra tekintettel a hidszerkezetet hajéiit-
kozésre is méretezni sziikséges.

4.2 A MEGRENDELO IGENYEI

A Megrendel6 igényei nem viltoztak az el6z6 helyszin-
hez tartozékhoz képest, tovidbbra is egy kerékpdros hid
tervezése sziikséges, a kovetkezd kiegészitésekkel. A hid-
nak és kornyezetének akadalymentesnek kell lennie. A hid-
nak alkalmasnak kell lennie rendkiviili teherként dthaladé
tlizoltéautd terhének elviselésére.

A varosképi szerep miatt a hid esztétikdja kiemelten fon-
tos, mind a koézvilagitds, mind a diszvilagitds kialakitisandl
erre tekintettel kell lenni. A késébb a hid kérnyezetében
tartott hidi vdsdrok miatt a hidon, illetve a kérnyezetében
gytlekezé tertilet kialakitdsa sziikséges. A hid megjelenését
a leheté leginkdbb tdjba simulé mdédon kérték, ezért al-
sOpilyds szerkezetek nem johettek széba. Koltségesdkken-
tés miatt kertiltiik a mederpillér alkalmazdsit, a partélek
kozotti 75 m-es tavolsidg pedig csak nagy szerkezeti magas-
sagu gerendahid létesitését engedte volna, igy végiil fels6-
pdlyas, karcsa ivhid alkalmazdsa mellett dontottiink.

4.3 IGENYEK OSSZEGZESE,
SZERKEZETI MEGOLDAS

Jelen helyszinen ismét paradox tervezdi kihivds elé
kertiltiink. A szerkezetnek egyszerre kellett a megrendel6i
igények szerinti karcsu, légies vonalakkal rendelkeznie,
valamint — a siillyesztett pdlyaszint miatt — hajéiitkézésre
alkalmasnak lennie. E kihivdsnak a vilasztott kibetonozott
acélcsovekbdl! kialakitott, felsépdlyas ivhid kiviléan meg-
felelt.

4.4 Fix hidszerkezet a 0+400 cskm.-ben:
Engedélyt kapott valtozat — 2.
MEGVALOSULT VALTOZAT
A hid szerkezeti rendszere: A hid két timasza, felsépa-

lyds ivhid. A beton pdlyalemez a lemez két szélén futd,
kibetonozott acélcsébdl allé merevitotartokba van bekotve.

Az ivek szintén kibetonozott acél félcsé és I tartokbdl ki-
alakitott zdrt keresztmetszetek. (Ezek a kiviteli tervezésnél
tovabb egyszertisédtek.)

A folytatélagos pdlyalemez és az iv egytittdolgozasat 22
keresztmetszetben kereszttartok biztositjak. A kereszttarték
kialakitisa — a hidkézéppontra szimmetrikus értelemben
— paronként kiilonb6z6, a pdlyalemezt alulrdl timasztjak
meg.

Az atvezetett fiiggéleges iv sugara tengelyben 77,27 m.
Az iv a két végén lekerekitett, zart téglalap keresztmetszet-
tel, kibetonozott acél kialakitissal késziil, keresztmetszete:
50,5 x 75 cm. Az iv a cOloposszefogdkhoz egyedi kapcesolat-
tal csatlakozik.

Az alapozisi mod firt vasbeton c6l6p, melyeket a terep-
szinthez kozeli c6l6posszefogd gerenddk dolgoztatnak
egyutt.

A szerkezet két végén a pilyalemez a hidféfallal és tam-
fallal korilvett platformokhoz csatlakozik. A platformok
kozosségi életnek nyujtanak teret, rajtuk kerékpdartirold és
padok taldlhaték.

A platformokhoz vasbeton raimpdik csatlakoznak, amik fel-
vezetik a kerékpdrutat a hidra.

A platformokat koériilvevé tamfal és a rampdk sikalappal
késziilnek.

A pélyalemez szerkezeti magassdga: 20-30 cm.

A palyalamez felsé sikja akaddlymentességnek megfeleléen
9 m hosszan 75 cm-t lejt, majd 1,50 m hosszi, 0,5% lejtési
pihené kovetkezik. A felsé sik ezen rampa- és pihend-
feliiletekb6l adédik dssze. A lejtés viltozasdt a pdlyalemez
vastagsagdanak valtoztatasdval alakitottuk ki.

A pialyalemez alatimasztasainak, az iv alitimasztisainak és
az alépitményeknek tengelyei nem esnek egybe.

A pdlyalemez alitimasztisainak timaszkozei
a tengelyvonalig: 3,40 és 2,99 m kozoétt viltozik.

Az iv alatimasztasainak tdmaszkéze: 62,00 m.

Az iven a kereszttartok feltamaszkodasanak
ivhossz-tavolsiga: 21x 3,00 m.

Az alépitményeknek tengelyeinek tavolsiga: 67,60 m
(A — B tengelyek).

Szabad nyilds: 60,80 m.

Felszerkezet szélessége korlat nélkil: 4,51 m.
Felszerkezet szélessége korlattal: 5,17 m.

A teljes szerkezet szélessége: 7,14 m.

A pdlyalemez szerkezeti magassaga: 200-300 mm.

Az iv szerkezeti magassdga: 505 mm.

Az iv hirmagassiaga: 6,60 m.

A hid tetéponjanak magassdga pdlyaszinten: 93,85 mBf.
Az iv fiiggbleges sugara tengelyben: 77,24 m.

A pdlyalemez vizszintes vonalvezetésének sugara
tengelyben: egyenes.

Korldtok kozotti szélesség a hidon: 3,50 m.
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17. abra: Fix hidszerkezet a 0+400 cskm.-ben — Engedélyt kapott viltozata — 2. — A megvalésult valtozat elézményes terve

A végleges verzié megoldast kindl a kerékpdrit és a gya- A kovetkezé lapszimban a megvalésult hidszerkezet
logos forgalom atvezetésére a csatorna felett fix, esztétikus  részletei és épitésének, technoldgiai tervezésének a bemu-
hidszerkezettel, amire méltin lehet biiszke Baja varosa. tatdsa kovetkezik.

PALYALEMEZ ALTALANOS KERESZTMETSZET
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