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BAJAI KEREKPAROS HID TERVEZESE
A PETOFI- ES A PANDUR-SZIGET KOZE
2. rész: A megvalosult hid

DESIGNING CYCLE BRIDGE AT BAJA
BETWEEN PETOFI AND PANDUR ISLAND
Part 2.: The built bridge

Az elozd lapszamban bemutattuk a bajai kerékparos
hid megvalositisanak elozményeit: a tanulmany- és
eloterveket, illetve a két eltérd helyszinen és mas
koncepcioval készitett engedélyezési terveket, melyek
koziil valasztottak ki a végleges, megépitendo valto-
zatot. Jelen cikkiinkben a megvalosult hidszerkezet
részletei és épitésének, technologiai tervezésének a
bemutatasa kovetkezik.

BEVEZETO

A Baja vdros dltal t6bb, mint 50 éve tervezett Pet6fi- és
Pandur-sziget Osszekotése 2013 6szén keriilt a megvalé-
sitds fiazisiba. Az engedélyezési terviink alapjin elinditott
kivitelezési kozbeszerzési eljarist a Kozgép-Strabag kon-
zorcium (KC‘DZGI:ZP Epité- és Fémszerkezetgyirté Zrt., ill.
STRABAG-MML Kft.) nyerte el, akik felkérték cégiinket az
egyedi szerkezet kiviteli terveinek az elkészitésére is.

Az épitési hatiridé 2014. november 20. volt, a kiviteli
tervek elkészitésére és a jovahagyisok megszerzésére rovid
id6 dllt rendelkezésre, hiszen az épitésnek siirgésen kez-
dédnie kellett. Ilyen esetekben a kiviteli tervet t6bb litem-
ben jovihagyatva a technolégiai lehetéségekhez igazitott
tervezés részleteinek a kidolgozdsa folyamatiban kéveti
végig az épitést. E folyamat végeredményeként végiil hatir-

ALTALANOS HID KERESZTMETSZET
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In the previous paper we published the preludes of
the new bicycle bridge in Baja, the conceptual de-
signs, pre-designs, and the authority designs in two
different locations, of which the final structure was
chosen, the stucture to be built. This paper tells about
the details, the building, and the technological de-
sign of the new structure.

id6ére megvalésulhatott hosszii évek el6készitésének ered-
ménye, az egyedi hidszerkezet.

KIVITELI TERVEK

1 Szerkezet kialakitasa

Mint azt az el6z6 cikkben bemutattuk, a hid végil két-
tamaszu, felsépdlyas ivhidként kapott engedélyt vasbeton
pdlvalemezzel, melyet a hossz- és kereszttartokkal egytitt-
dolgoztatunk.

Az engedélyezési terv f6bb paramétereit megtartva dol-
goztuk ki a kiviteli tervi részleteket. Apré — a szerkezet
jellegét nem befolydsolé — viltoztatas volt, hogy a kereszt-
tartok szamat csokkentettiitk, és az engedélyezési terven
még hegesztett és hajlitott ,I” tarté és koré hegesztett
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2. kép: A hid kiviteli tervi hosszmetszete, oldalnézete

félbevigott cs6bdl osszeillitott Gsszetett szelvény helyett
szimpla csé keresztmetszetre médositottuk az ivtartd kiala-
kitasat.

A fétarté iv sugara R=78,00 m. Az iv @ 610/12 csé
keresztmetszettel, kibetonozott acél kialakitdssal késziil.
Az iv a coloposszefogdkba mereven bekétve, bebetonozott
acélszerelvényekhez hegesztve csatlakozik. A vasbeton pilya-
lemez a két szélén futd, utdlag kibetonozott @ 508/12,5
keresztmetszetli acélcs6bél dllé merevitétartokhoz és a ke-
reszttartokhoz egyiittdolgoztatd fejes csapok segitségével
kapcsolédik. Mind az ivszerkezet acélcséve és mind a pa-
lyalemezt kortilolelé hossztarté csévek kibetonozottak.

A pidlyalemez szerkezeti magassiaga: 20-30 cm kozott
valtozo. A palyalemez felsé sikja akaddlymentességre terve-
zett Utpdlydra vonatkozdé szabviny pontjainak megfeleléen
9,00 m hosszan lejt a dombori lekerekité ivhek megfeleléen
(maximum 75 cm-t), majd 1,50 m hossza, 0,5% lejtésti pi-
hené kovetkezik. A vizelvezetést kozépre lejtetve oldottuk
meg, igy csokkenthetd a szélcsé csévek tovében a vasbe-
ton pilyalemez csatlakozdsindl toérténd korrézids kocka-
zat, illetve a lefolyé vizek virhatéan a kétirinyd gyvalogos
és kerékpiros forgalom kozott folynak le. A pdlyalemez
felsé sikja végiil a rdmpa- és pihendfeliiletekbdl adédé
tordelt feliiletbSl 4llt &ssze, igy ezen akadilymentességi
kévetelményeknek kdszonheté a furcsa” vonalvezetése.

A lejtés viltozdsat a pilyalemez vastagsiganak viltozta-
tdsaval alakitottuk ki. A térdelt alakot elrejtendd, a pilya-
lemez szélein futé acélcsovek tiszta ivként késziltek, igy
oldalrél a tort vonal nem latszik, az minddssze a hidpalyin
haladva érzékelhetd.

Az ivhid az alépitményekbe mereven befogott. Vizszintes
erékre méretezett timaszokat terveztiink, melyek felveszik
az ivhid statikai rendszerébdl adédéd, jelentds, vizszintes
eréket. Az engedélyezési terven a vizszintes merevséget no-
velendd, a hiromsoros c6l6p6zés hitsé sordnak colopjeit
ferde kialakitdssal terveztiik, mely kialakitds kiilfédon ja-
ratos, rendszeresen alkalmazott, az alaptest vizszintes te-
herhordé képességét jelentésen és gazdasiagosan ndveli.
Sajnos a hazai c6l6pdzési technolégia ezt nem tudta meg-
oldani, igy végul a hid és az alapozds ujraszimoldsaval,
illetve a colopfejek nyirdsi teherbirdsinak bebetonozott
acélszerelvényekkel valé névelésével sikeriilt a vizszintes
erék felvételét biztositani: felsépilyds ivhidat épiteni az Al-
foldon. Tovabb segitette e kialakitist, hogy a Tiirr-csatorna,
melynek partélébe az alépitményeket besiillyesztettiik, egy
védett mederrel rendelkez6, homogén, kemény homokos
altalajba készitett, mesterséges vizi Gt, melyben jelentés
a viz dramldsa, és eziltal liledékképzbdés nem alakult ki.

igy végiil egy mély bevigisiba keriiltek a hidfék, melyek
ellenfalinak a vizszintes megtimasztdsa is biztositott volt,
vagyis a hidfé és a c6lépdk egylittesen szolgaltatjdk a viz-
szintes megtimasztast (lisd részletesen a statikai megfon-
toldsok leirdasdanal).

Az alsé iv is befogott a coléposszefogdba, és a felss iv és
a vasbeton pilyalemez is mereven kapcsolédnak a hidfék
vasbeton témbijeibe.

A folytatélagos pdlyalemez és az iv kapcsolatit 18 pon-
ton, 4,52-4,03 méterenként acél kereszttartdk és a két vég-
kereszttarté biztositjdk. A kereszttartok sikjdban a vasbeton
pdlyalemez csapokkal kapcsolédik a TV-X kereszttartékndl
a kereszttartd felsé 6véhez. A kereszttartdk kialakitdsa — a
hidkézéppontra szimmetrikus értelemben — paronként kii-
l6nb6z6, a merevitétartékat és a palyalemezt alulrdl ta-
masztjadk meg. Az egyedi kereszttartok a tdmasztél indulva
elébb homori, majd mezékézépen domboru kialakitdssal
késziiltek, a hidnak egyedi jelleget biztositva.

3. kép: Az acélszerkezet térbeli kialakitisa

A vasbeton colopdsszefogd alapteste a hidfé felmend
szerkezetével egybevasalva késziilt és kiemelkedé penge-
falakkal timasztja meg az ivet, melyek szélessége 1,00 m.
A felszerkezet alatt a pengék kozott szerkezeti gerenda
késziil, amelybe a felszerkezet merevitétartéi be vannak
fogva. A szerkezeti gerenda magassiaga valtozé, minimum
1,00 m. A pengék koézott a hattdltés megtamasztisara
40 cm vastag vasbeton fal késziil, mely alsé élén a col6p-
osszefogdba, felsé élén a szerkezeti gerenddba, az oldalain

A lszerhe:
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4. kép: A vasbeton alépitmény kialakitisa

pedig a pengékbe kot be. A 14,3 m, illetve 10,9 m hosszu,
80 cm dtméréjli CFA technoldgidval fart vasbeton colop-
alapok a c6loposszefogd gerenddiba kétnek be, a befogdsi
kérnyezetben, 4 m hosszon 1400-as tartébetét erGsitéssel.

A szerkezet két végén a pilyalemez a hidféfallal és tam-
fallal kérialvett, 11,56 m x 18,00 m befoglalé méreti, ten-
gelyszimmetrikus, sokszog alaprajza bastydkhoz csatlako-
zik. A bastydk kozosségi életnek nyujtanak teret, rajtuk
kerékpirtaroldk és padok taldlhaték. A bastyik vasbeton
szogtamfallal korilvett foldszerkezetek. A vasbeton szog-
tamfalak a hidfék pengéihez csatlakoznak a hidfé mindkét
oldaldn, igy a hattoltés megtamasztisarodl is gondoskodnak.

A bastyikhoz vasbeton rampdk csatlakoznak, melyek fel-
vezetik a csatlakozé kerékparutat a hidra. A hidra felvezeté
rampdk sikalapokra tdmaszkodé, pengefalas szerkezetek.
A Nagy-Pandur-szigeten a bastya északnyugati oldalin csat-
lakozik egy, a Pet6fi-szigeten a bdstya északi és déli oldalin
csatlakozik egy-egy darab rimpa. A hidra felvezeté raimpik
sikalapokra timaszkodd, vasbeton, pengefalas szerkezetek.
A sikalap 4,00 m széles, 50 cm magas, felsé sikja 5%-ot lejt,
azon a szakaszon, ahol a rdimpa egyben drvizvédelmi funk-
ciét is ellat, a vizfolyas feldli szélén a fold alatt 50x120 cm
elcstiszas elleni és az dtszivargdst lezaré fog” taldlhato.
Amikor a rimpdk pdlvalemeze a terepszint kézelébe kertil,
a szerkezet keresztmetszetviltissal tomor vasbeton témb-
ként folytatédik. Az alaptest, a felmend fal és a palyalemez
tengelyszimmetrikus kialakitdsd, a korlitok aszimmetriku-
san késziilnek. A vizfolyas felé esé mellvédfal arvizvédelmi
szerepet lit el, magassdgit ez a funkcié hatirozta meg.

A hidon és a rampdkon teljes hosszon a kerékpdros
forgalomra tekintettel 1,40 m magas, sodronyos acélkorldt
késziilt. A korldt oszlopaiként a kereszttartok merevitett
gerince szolgdl. A korlit felmend fala 110 mm kiosztdst
kézléccel parhuzamos, sodronykételes kialakitdsa, a kézléc
fa burkolatot kapott. A jaréfeliiletet a korliatban elhelyezett
vilagitotestek vildgitjdk meg, a hid pedig a mederburkolat-
ban elhelyezett diszmegvildgitist kapott.

A hid alsé feliiletét a mederburkolatban elhelyezett disz-
megvildgitds emeli ki, mely a fétarté iveit teljes hosszban
fénnyel kiséri. A viz alatt is izemképes limpik nagy viz ese-
tén a viz aldli derengéssel teszik érdekessé a latvanyt.

A hid f6bb adatai

Az iv aldtamasztdsainak tdmaszkoze 62,00 m
Az iv hirmagassiga 6,60 m
Az iv sugara 78,00 m
tvolotga (5 - B tengelyer) 67,60 m
Szabad nyilas 60,80 m
Hidfé falak kozotti nyilas 70,25 m
Felszerkezet szélessége korldt nélkil 4,51 m
Felszerkezet szélessége korlattal 5,17 m
A teljes szerkezet szélessége 7,00 m
A pdlyalemez szerkezeti magassdga 200-300 mm
A fétartd iv szerkezeti magassaga 610 mm
Az iv hirmagassiga 5,99 m
Az iv fliggbleges sugara tengelyben 77,24 m
Korlatok kozotti szélesség a hidon 3,50 m

2 Statikai megfontolasok

Ahogy el6z6 cikkiinkben irtuk, a szerkezetnek egyszer-
re volt sziikséges a megrendel6i igények szerinti karcsu,
légies vonalakkal rendelkeznie, valamint — a siillyesztett
pdlyaszint miatt — hajéiitkézésre alkalmasnak lennie. Ez to-
vabbi statikai vizsgalatokat jelentett, a kihivisnak a vilasz-
tott, kibetonozott acélcsévekbdl kialakitott, felsépilyas iv-
hid kivaléan megfelelt.

A kivalasztott, befogott ivhidas statikai rendszer merev-
sége erdsen fligg a befogott c6l6pok korili talaj és a nagy
felileti hidfé6 mogotti hdttdéltés megtimasztéd hatdsatdl.
A talajmechanika dltal szolgéltatott adatokat és azok bizony-
talansagat mérlegelve kellett a szerkezet modellezését vég-
rehajtani, kelléen biztonsdgos — azonban a jelentds nyilds-
ra tekintettel — a hidalakot is megfeleléen meghatirozé
kozelitésekkel élni.
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Ilyen esetekben a szamitdst t6bb, a talaj 6sszenyoméda-
si modulusibdl szdrmaztatott linedris vagy linedris-képlé-
keny ,rugéval” modellezziik térbeli végeselemes modellen.
Az igy képzett timaszok merevségét akir egy nagysagrenddel
is valtoztatva vizsgalhatéak az igénybevételek, fesziiltségek
és alakviltozdsok a szerkezeten, majd végrehajthaté a szer-
kezeti elemek ellenérzése.

A talaj valés viselkedése fligg a terhelés nagysagitdl és
idejétdl is, tartds jellegli terhekre konszoliddlédik, nagyobb
alakviltozdsra képes, mint pillanatnyi hasznos vagy rend-
kiviili (pl. hajoiitkézés) teher hatdsdra. A statikus tervezd
feleléssége kivalasztani, hogy mely esetben milyen értékkel
sziamol, esetenként (a biztonsdg javdra tett kozelitéssel)
mit hanyagol el, az épités kozbeni alakmérés és a préba-
terhelés pedig végiil kivalé lehetGséget ad a feltételezések
ellendrzésére.

Esetlinkben a talajbizonytalansigon til még a kibeto-
nozott acélcsé és az 6szvérjellegbdl adédé | szokisos™ be-
tonrugalmassdgi modulus — ez utébbi idében is védltozd
— bizonytalansiga okozta a mérlegelés tirgyit. A statikai
szamitisban és az azt igazolé fiiggetlen ellendrzé statikai
szamitdsban is kimutathaté volt, hogy a kibetonozott acél-
cs6 és a befogott statikai rendszer jelentés teherbirds-tar-
talékokkal bir az 6nstly és a hasznos terhek figyelembe-
vételekor, azonban a szerkezeti kialakitist, a mar igy is
kell6en karcst és esztétikus kialakitds és a helyszini adott-
sagok alapjin redlis eséllyel biré hajétitkozésre tekintettel
nem valtoztattuk.

Az el6zéek alapjan a statikai szamitast a kovetkezé elvi
alapokon végeztiik el:

Az amugy is tobbszorésen hatirozatlan szerkezet statikai
viselkedésének a pontos modellezését a befogdsi viszonyok
bizonytalan volta tovibb nehezitette. A szerkezet megta-
masztasat a hidféfal mogotti fold és a colépdk vizszintes
tamaszrugdi egylittesen szolgiltatjdk. Az alapozds, a fira-
sok szerint homokra épiilt, a hattoltés a tervezési eléirasok
szerinti toltésanyagbdl lett tervezve, megépitve. A tervezés
sordn a befogdsi viszonyok j6 modellezésére kiilonds gon-
dot forditottunk, mivel az nemcsak a szerkezet erdjatékat,
hanem annak alakjat és rezgéstani viselkedését is jelentésen
befolydsolja. A szimitdsokat el6zetesen minden ebbdl ad6-
dé feltétel megvizsgdldsaval elkészitettiik:

— ferde colopdk lagy és kemény rugdkkal megtamasztva, a
hidfé megtamaszté hatdsa nélkil,
— egyenes c6lopok lagy és kemény rugdkkal megtdmasztva,

a hidfé6 megtdmaszté hatdsa nélkiil,

— a két el6z6 esetben a hidfé megtamasztd hatasat lagy, il-
letve kemény rugdkkal figyelembe véve.

Az elGzetes szamitdsi eredményekbdl kidertilt, hogy a
jelentésen eltéré befogdsi paraméterekre a szerkezet erd-
tanilag a befogis kornyezetében hasonléan viselkedik, 4m
a mezében a fétartéban keletkezd igénybevételek a meg-
tamasztis folyamatos kilagyitdsaval 30-40%-kal megnének.
Ez a tartoszerkezet jellegével (ivhid) magyardzhaté. Az ap-
ré, vizszintes elmozduldsra az iv laposabb lesz, ezaltal

5. abra:

A szerkezet térbeli statikai vaza
a palya betonozasa el6tti

€s a végallapotban
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a mezében az igénybevétel megnd. Az elébbiek szerint
a szerkezet lehajlasiban is jelentés kiilonbségek voltak
tapasztalhatéak. A mereven megtimasztott szerkezet 6nsuly-
bél virhaté lehajlisa a ligyan megtimasztott szerkezet
60-65%-4ra addédott.

Mivel a hid rezgéstani viselkedését (a szdmitott érték
1,3-1,5 Hz kozott volt dltaldban) és a hidszerkezet meg-
feleltethet6ségét a megtdmasztis jelentésen nem befolya-
solta, igy a szerkezetet a ligyan és a mereven megtimasz-
tott rugdkkal is megvizsgiltuk és a méretezését az igy
kialakulé burkoléra végeztiik el. Ez az acélszerkezetben is,
és az alapozasban is csak minimadlis anyagtébbletet jelen-
tett, viszont a szerkezet er6tanilag alkalmas volt a két meg-
timasztisi szélséség okozta igénybevételek elviselésére is.
Erre azért volt sziikség, hogy a felszerkezet legydrtisa utdn,
illetve az alépitmény megépitése utin a szerkezet esetleges
megerdsitését elkeriljik.

Az igy tervezett szerkezetben egyetlen bizonytalansig
meriilt fel, az alak. Mivel a két szélsGséges megtamasztiasra
a szamitott deformdcié az onsulybdl 35-104 mm koézotti
értékre adddott, tervezési szempontbdl tigy dontéttiink,
hogy a megépités sorin az egyes épitési fizisokban a
szerkezet folyamatos mérésével a tervezett alak ebben a
tartomdnyban korrigdlhaté. A viszonylag sok épitési fizis
sordn a folyamatos szdmitdssal a szerkezetet igy a megfelelé
alakra tudtuk bedllitani.

A szerkezet megépitése utini a probaterhelés sorin ka-
pott mérési eredmények egyértelmiien azt igazoltik, hogy a
szerkezet mereven megtamasztott és statikailag nagy belsé
merevséggel rendelkezik, amit tervezéként mind a kiviteli
tervi szamitisokndl, mind az épités sorin torténd alak-
szabdlyozasnil is tapasztaltunk. Osszességében elmondhaté,
hogy az egyedi szerkezeten kedvezs tapasztalatokat szerez-

6. abra:

Maximailis elmozdulasok
feloldalas hasznos teher

€s a teljes felilletii (mértékadd)
hasznos teher

(féloldalas + 2 kereszttarté koz)
hatasira: a merev hidfébe valé
befogiasnak kiszonhetéen nem

a féloldalas terhelés a mértékado!

tiink, ajanljuk hasonlé konstrukcié tervezését mas projek-
tek esetében is.

Azon tdl, hogy a hidnak gyalogos terhelése meg kell
felelnie (U'T 2-3.401:2004 szerinti “6ndllé gyalog- és kerék-
pdrhid hasznos terhe”: 5kN/m?), a tervezési folyamat alatt
tartott egyeztetéseken felmertilt, hogy kiilénleges esetben
mentdautd is dthaladhasson a hidon, mivel a sziget egyet-
len koéziuti kapcsolata hiszperces keriilét jelent, ami vész-
helyzet esetén tetemes kiesés. A miitirgyat igy nemcsak
statikailag, de geometriailag is meg kellett feleltetni gép-
jarmuvek dthaladdsara.

Tovabbi kérésként a fentiek alapjin megtervezett szerke-
zetet tlizoltéautd terhére is ellendriztiik, és megillapitot-
tuk, hogy a hid mind statikailag, mind geometridjaban
alkalmas ,B” jelii jarmi atvezetésére, természetesen csak
rendkiviili teherként, kiilénleges esetekben.

EPITESTECHNOLOGIA

A mitirgy épitéstechnolégidjinak alkalmazkodnia kellett
a kilénleges koérnyezethez. Az el6tervezés sordn a folyami
szallitds is szdba kertilt, de végiil a helyszin tébbszdri dt-
vizsgdldsa utin a Kivitelezé tugy dontétt, hogy a hid acél-
szerkezetét koziton szdllitja a helyszinre, ott emelési egysé-
genként Osszeilleszti, majd az 6sszehegesztett emelési egy-
ségeket kiilon-kiiléon emeli végsé helyére, a meder folé.

Ezek utdn a szerkezet gyartdsi egységeinek méretét a koz-
uti szdllithatésig befoglalé mérete hatirozta meg. A hidat
27 gvartasi egységre bontottik. A gyirtdsi egységek egyen-
ként utaztak a helyszinre, ahol azt hirom emelési egységgé
hegesztettek 6ssze. Mdr a gyartasi egységek tervezésénél
figyelembe kellett venni az épitéstechnoldgiit, az Gssze-
épitési sorrendet, mivel az elemek tiilemeléssel késziiltek.
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A tilemelés mértéke t6bb épitési helyzet szuperponildsibdl
adédott. Figyelembe vettiik az 6ndlléan beemelt emelési
egységek onsuly-terhét és a ideiglenes megtamasztisi pon-
toknak megfeleléen térténd alakviltozasat, majd a kézépsé
emelési egység terhét a parti emelési egységeken.

Szamitassal kovettiik a ko6zépsé emelési egység behelye-
zésekor a segédjairmokon fellépé reakcidkat, az esetleges
jaromsiillyedés hatdasat, majd azok eltiavolitasat, végiil fi-
gyelembe vettiik a betonpilya és végiil a fétartd csdveket
kitolté beton terhét. Az épitési fazisok kézbeni alakvaltoza-
sok a szamitasunkkal j6 egyezést mutattak, az épitési és
végillapotban mért hidalakok megfeleltek a tervezetteknek:
a statikai feltételezések igazolddtak.

A hid épitéséhez sziikséges kiegészité hidtervezéi fel-
adatként adédott még a Pandur-szigeti épitést biztosité két
meglévé csatornahid statikai ellenérzése a c6l6p6z6gép és
a betonmixerek terhére.

A KIVITELEZES KEPEKBEN

A hid épitése a sziikséges koézmiuikivaltisok megvaldsula-
sa utan, az alépitmények elkészitésével kezd6dott.

Az acélszerkezet 3 emelési egységbdl all. Egy emelési
egységet a Nagy-Pandur-szigeti oldalon, ketté emelési egy-
séget a Petdfi-szigeti oldalon szerelték Gssze szdllitdsi egysé-
gekbdl.

A szerkezet végleges helyén t6rténd poziciondlisihoz
cs6colop segédjarmokat alkalmaztunk. A jarmok a felszer-
kezetet épitési dllapotban az 5. kereszttartékndl timasztot-
tak ala.

Az 6sszeszerelt emelési egységek mozgatdsa a hidfék mo-
gott elhelyezett, 400 tonnds autédaruval tortént. Az elsé
itemben beemelt parti egységek a cs6colép segédjarmok-
ra és a hidfén elhelyezett acél fogaddszerelvényekre ta-
maszkodtak fel. Masodik titemben a kézépsé épitési egy-
ség keriilt beemelésre.

Az acélszerkezet Osszehegesztése utin tortént a fétartd
és a merevittarté csoveinek kibetonozisa.

A csovek kibetonozisit kévetéen volt elkészithetd a mo-
nolit vasbeton pilyalemez és a végkereszttarték.

A pdlyalemez elkésziilte utin a kivitelezést a korlitok
készre szerelésével folytattik.

Ezutin a csatlakozé parti szerkezetek és a koz- és disz-
vilagitds megépitése kovette a hid épitését.

fipitési sorrend:

— alépitmények elkészitése,

— acélszerkezet parti elemeinek beemelése,
acélszerkezet k6zépsé elemének beemelése,

— acélszerkezet készrehegesztése,

a f6tartd és merevit6tartd cséveinek kibetonozasa,
monolit pdlyalemez és végkereszttartok elkészitése,
— korlatok szerelése,

— csatlakozd parti szerkezetek épitése,

— koéz- és diszvilagitis megépitése.

Az koévetkezS képsorozat pdr lépésben bemutatja a hid-
épités és az egvedi szerkezet gyirtidsinak és szerelésének
lépéseit.

8. kép: Colifejek €s elkezdett c6l6posszefogd betonacél szerelése,
lathatéak a colépfejekben elhelyezett acél tartébetétek

0 9. kép:
. Vasbeton c6lép-
osszefogod betonozisa
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10. kép: Acélcsé ivet fogado szerelvény elhelyezése a vasbeton 11. kép: Mindekézben a gyarban: acélcsévek és egyedi formaju
coloposszefogoban kereszttartok dsszeillesztése
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12. kép: Gyartas: elemek 6sszeallitisa 13. kép: A fotartd iv egy csédarabja:
610 mm Atméro,
12 mm falvastagsag
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14. keép:

itasi elemek
Ztése

beemelési egységge illes:

Helyszini szerelés: s

16p6k a mederben

15. kép: Csécd
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16. kép: Beemelések képei
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A PROBATERHELES ES EREDMENYEI

A hid prébaterhelését a HID Mérnéki Kft. készitette 2014.
novemberében. A méréssel a fétartd szerkezetek megfelels
viselkedését kellett ellendrizni. Ehhez a statikus prébater-
helés folyamian a nyilisk6zép és a nyildsnegyved kereszt-
metszetekben (egy-egy kereszttartd csatlakozasi vonalaban)
a merevitétartokon kialakitott méréesticsokon felsérend
szintezéssel mérték a fliggdleges elmozduldsokat. Tovabba
a fétarté iveken a nyildsnegyedekben kialakitott prizmads
merépontokon a Petéfi-szigeti parton telepitett geodéziai
munkadllomdsokkal is mérték a fliggéleges és vizszintes el-
toléddsokat. A dinamikai vizsgilatban a hidpdlya szélsé vo-
nalaiban, a varhaté csomépontoktél a lehet6 legtavolabb ki-
jelolt merShelyeken rogzitették a fiiggbleges, a hossziranyt
és a keresztirinyl rezgésgyorsuldsok idéfliggvényeit.

A prébaterhelést részben humin terheléssel, részben jar-
miuives terheléssel hajtottik végre. A statikus vizsgdlatban
a humdn terhelést —120 f6 jelentette, akikkel a hidszer-
kezet féloldalas, ill. sakktdbla terhelését valdsitottak meg.
A jarmives statikus vizsgilathoz két darab kéttengelyes
tehergépkocsi illt rendelkezésre.

A sajatfrekvencidk meghatirozdasihoz a hidszerkezet di-
namikus terhelésére, gerjesztésére van sziikség. Ezt koézati
hidak esetében az dthaladé prébaterhelé jarmi dinamikus
gerjeszté hatdsaval szokds megvaldsitani, azonban jelen
esetben a hid es a feljirok geometriai kialakitisa ennek a
megoldidsnak a biztonsigos alkalmazasat kizdrta. A dinami-
kai vizsgdlatban a humdngerjesztést a ~120 {6 rendezetlen

atfutasaval és a Pet6fi- és a Pandur-szigeti nyildsnegyed, ill.
a nyiliskozép feletti Gitemes ugrildsaval valdsitottuk meg.
A jarmuves gerjesztésben az 1. jell jarmi hitsé tengelyével
felhajtott egy 15 cm magassagl rampdra, és onnan ledoc-
cenve gerjesztette a hidat.

A prébaterhelés eredményei alapjin a hid szimitott le-
hajldsdnak a mért lehajlis nagyon egyenletesen 30-40%
koriili értékekre adédott. Az altalunk szamitott 1,38 Hz, il-
letve 1,49 Hz sajatfrekvencia a mérések alapjin 2,3-2,4 Hz
koriili értékekre adédott.

A prébaterhelés alapjan a kovetkez6 kovetkeztetések
vonhatéak le:

— A szerkezet alakviltozasainak irdnya a szdmitott és mért
értékkel minden esetben megegyeztek, tehdt a szerkezet
alapvetd viselkedése a szamitott modellel megegyezik.

— A tényleges szerkezet a szdmitott modellhez képest
jelentés tobbletmerevséggel rendelkezik, amit mind a
mért és szamitott elmozduldsok, illetve a nagyobb sajit-
frekvencia értéke is egyértelmilien megmutat.

— A nyilisnegyedekben elhelyezett terhekbdl a hidk6zépre
szimmetrikus helyzetti elmozduldsok eltérése 10%-on
beliili, ami a szerkezet hosszirinyd szimmetridjinak a
meglété igazolja.

A prébaterhelés sordn, nemcsak a szerkezet szimitis sze-
rinti viselkedése igazolédott, hanem azt is kimutatta, hogy
a megépilt hid jelentés merevségi tartalékokkal rendel-
kezik a szamitds sordn felvett alapadatokhoz képest.

17. kép: A prébaterhelés képekben
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AZ ELKESZULT HID
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18. kép: Az elkésziilt hid éjjel'nappal

OSSZEFOGLALO

Tobb évtizedes el6készité munka utdn megvaldsult a ba-
jai Petdfi-sziget—Pandur-sziget kozotti 6sszekottetés, mely-
nek megvaldsitisiban felemel6 érzés volt részt venni.

A hosszas — szinte minden létezé szerkezettipust végig-
jaré — tervezési folyamat végeredményeként kialakult szer-
kezet egyedi megjelenésével a viros litvinyossaga lett.

= > 20. kép:

A helyiek birtokba vették
és a kor divatjinak meg-
felelden is elkezdték

& hasznalatat

y Rt o) ) -% 19. kép:
= = B Alulnézet: karcsi és
o Al egyedi szerkezeti forma
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