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A BALATONI UT MAV VAGANYOK FELETTI
KOZUTI FELULJAROJANAK UJJAEPITESE

THE REBUILDING OF THE FLY OVER ROAD BRIDGE
ABOVE THE MAV RAILWAY LINE ON THE BALATONI STREET
AT BUDAPEST

Az erdteljesen megnovekedett igénybevétel sziiksé-
gessé tette a jelentdos személy- és teherforgalmat
lebonyolité ,régi” Balatoni it XI. keriileti szakasza-
nak felijjitasat. A Budaorsi ittol a 41-es villamos
palyajanak keresztezéséig tarto rész négy kisebb-
nagyobb vasbeton hidjanak atépitése a Budapest F6-
vdros Fopolgdarmesteri Hivatal Kozlekedési Uigyosz-
taly megbizasabol a Hidépité Zrt. feladata volt.
2005 oOszére harom hid elkésziilt, ezek miiszaki at-
adas-atvételi eljardasai lezarultak. A negyedik, a
MAYV vaganyok feletti koziiti hid szerzédése — hosszas
egyeztetések utan - modosult. Ennek hatarideje
2006. majus 20. lett, de a forgalomba helyezés
majus 12-én megtortént.

A tovabbiakban e viszonylag konnyii és kis hid - a
résztvevoket nehéz és nagy feladatok elé allité - si-
keres megvalésitasarol adunk tomor, fényképes tajé-
koztatast.

1. ELOZMENYEK

A régi, hiromnyildsi, monolit vasbeton hid a jelenlegi
igényeknek a keskeny forgalmi savok valamint a leromlott
muszaki allapot miatt mar nem felelt meg. FelGjitisa gaz-
dasagtalan félmegoldast jelentett volna, ezért a févaros a
régi hid elbontdsa és egy teljesen 0j, egynyilasu, acélszer-

kezetli, merevitG6gerendas ivhid épitése mellett dontott
(lasd a cimlapképet).

2. TERVEZES

Az adott helyszini korilmények egyedi megoldasokat
igényeltek (. kép). Emiatt a tervezési és az azt kovetd
ellendrzési, engedélyezési folyamatok jelentGsen elhuzod-
tak. Végul tobbszori médositas utin a kiviteli szinten kidol-
gozott tervekben 236 t Osszsulyd acél hidszerkezet szere-
pelt. A megvalosult kozati felilljard kialakitasa szerkezeti
szempontbdl tobb Ujdonsigot is tartalmaz.

A korabbi, 1936-ban épiilt, elégtelen geometridji és
teherbirdst hid helyén létesiilt Gj koziti hidnak, a MAV {r-
szelvényekre vonatkozo6 és tavlati fejlesztési igényein tdl, a
kapcsolodo RepulGtéri ati és Egér uti csomopontokhoz is
igazodnia kellett, helyszinrajzi és magassagi értelemben
egyarant. Mindez a tervezGt szélsGséges peremfeltételek
korlatai kozé szoritotta.

The increasing of the traffic has required to renovate
a part of the "old" Balatoni street. On this line there
has been existed four concrete bridges. The company
Hidépito Zrt. has got the contract for the reconstruc-
tion of these.

Until autumn of the year 2005 three of them were
finished. The handing over time limit of the fourth
above the railway line - because of coming some
problems in the main time - was prolonged until
20th May 2006, but it was opened on the 12th May.

This report will give a summary of the small, but for
the realization very difficult, totally new steel arc
bridge.

A helyszinrajzi kotottségek nagy ferdeségl (68°) és 38 m
nyilasi hidszerkezetet igényeltek, melynek alkalmasnak
kellett lennie a tavlati csomépont-atépitések soran torténd
megemelésre is (2. kép).

Az el6irt Uirszelvény magassiga és a meglévS utak szint-
jeihez torténd alkalmazkodas sziikségessége rendkiviil cse-
kély (68 cm-es) szerkezeti magassigd mitargyat eredmé-
nyezett. Emiatt kizarolag alsOpalyas kialakitds, a kés6bbi
megemelhet&ség igénye miatt pedig csak acélszerkezet
johetett szoba.

A fenti kotottségek figyelembevételével olyan ivhidat ter-
veztek (3. kép), mely tobb miiszaki paraméterében is
egyediilillé a hazai hidak korében. Magyarorszagon ez az
els6 ortotrop pilyaszerkezettel egyltittdolgoz6 vasbeton
palyalemezes konstrukcio.

Az alsOpilyas ivhidakndl dltaldban keresztkotés és szél-
racs kapcsolja 0ssze az egymassal parhuzamos iveket. Jelen
esetben az ivek keresztkotés nélkil ,szabadon alloak”.
Ugyanis a ferdeség miatt a két iv egymastdl jelent&sen
eltolédva helyezkedik el, tovabba a kis nyilasméret kovet-
keztében az ivek csekély magassiga nem teszi lehetdvé a
kozati Grszelvény feletti Osszekotést (4. kép).

A ,nyomott” szerkezeti magassig ,ranyomta bélyegét” a
kereszttartok és a palyaszerkezet kialakitasara is. A ,hagyo-
minyos” 3,5-4,5 m kozotti kereszttarto-tivolsiga, 300 mm
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1. kép: A hidépités helyszine madartavlatbol

FELLLME:

heiiirbare!, Sgaien JI0G

b ieddwalbl kg boaia

A e Shr
1A i 5;:}
o r T : " : - i
[ i i i ] I [ ] N
™ — ! - ! } =} : ! 3,
1 ; I i 1 } L
3 1 i T : : .' 1 : iy
i | 1 ! . . !
x| | | | ! { : :
;.‘ | .::'zl. | : | | | || | ] 1 1]
K 5 1 : [ ¥ ol i i i i et
1% N ; : ] ] ! ! | i I ] --.-
1 ' ] ¥ i ! : ; ! '
i | | | i 5 | ! : .
il i | } f | I | [ i \
] | ! : | 4 1 ¥ 4 L
b ! i ! | : 1 r ] i’
1 1 i | T [ T T
2. kép: - —
A hid A LT r
merevits- s i3
tartéjanak )it 0 -
felillnézeti "
terve P )
e i E | =yl
A e i s,
] - \ H | :' i | 3 e J,_-
% i H | [ =54
A\ \ | f 4
WY ik O R, | 1| J , L%
L—— i it
Ba2 | avitie-merisl darkd besias OO il B sl et hasank 12000 - e st R 13000 b
LR % T RO g...-__

3. kép: A hid oldalnézeti terve
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5. kép: A végkereszttarto térbeli terve

< 4. kép: A hid keresztmetszeti terve

magas trapézbordikkal merevitett palyalemez valasztisa
esetén a hosszbordak t6bb mint felét elvették volna a ke-
reszttartok gerincmagassiaganak. Ennek elkertlése érdeké-
ben a szokasos megoldas helyett igen sdrd, kétméteren-
kénti kereszttartokkal és laposacél bordikkal merevitett
ortotrop palyalemezes szerkezetet terveztek. Kils6é szak-
érté (MSC Kft.) javaslatira és a megbizé FSpolgirmesteri
Hivatal kérésére 0j kisérleti megoldds: ortotrop palya-
szerkezettel egytittdolgozo vasbeton palyaburkolat késziilt,
mely — a szokasos aszfalt helyett — egyben az atvezetett
kozut jarofelilete is.

A megépult Gj kisérleti palyaszerkezeten nyert tapaszta-
latok alapjin késSbb esetleg lehet6ség nyilik a mar tizeme-
16 acélhidak hasonlé megoldassal torténd feldjitasara,
illet6leg atépitésére.

A csekély (68 cm-es) szerkezeti magassag miatt, a kell§
merevség biztositdsa céljabol, a merevitGtartd, az ivek és a
végkereszttartd is zart keresztmetszetliek. Ez jelentGsen
megnehezitette a kivitelezést. A zart szelvények belsS var-
ratainak elkészithetGségét modellezéssel vizsgaltik. A leg-
bonyolultabb a végkereszttarté volt, melynek ferde hom-
loklemezei, a befutd térbeli keresztmetszet és a sziikséges
merevitések elhelyezése mar a megvalosithatatlansig ha-
tarat saroltak. Ebbdl adodik, hogy a szerkezet tervezésénél
annak 3D-s modellezése nem csak a szamitasanal, hanem
gyartmanyterveinek elkészitésénél is alapkovetelmény volt.
29 db térbeli abrabdl 4ll6 Osszeépitési sorrendterv segitette
a kivitelez6 munkdjat (5. kép).

Az acélszerkezetek alapanyaga S235J0, a fliggesztGrudak
és szerelvényeié S355J2G3 (az MSZ EN 10025:1998 sze-
rint).

3. KIVITELEZES

3.1. Alépitmények

Az alépitményi munkak 2005 novemberében elkésziiltek.
A régi MAV viginyok feletti négytimaszi monolit vasbeton
hidat — a Hidépit6 Zrt. alvallalkozojaként — a Betonplasz-
tika Kft. elbontotta és a hidf6ket Gjjaépitette, a kozmiveket
az 4j hidnak megfelelSen kivaltotta (6. kép).

3.2. Acélszerkezet

Az acélszerkezet megépitését és korrézidvédelemét — a
Hidépit6 Zrt. megrendelésére — a MAV Hidépit6 Kft.

6. kép: Az wjjaépitett hidfGk

végezte. A két acél ivtartot — alvallalkozasban — a dombo-
vari RUTIN Kft. gyartotta.

3.2.1. El6készit6 munkak

A meglehet6sen bonyolult szerkezet megvalositasa
(gyartas, szallitas, helyszini szerelés, korréziévédelem) — az
UT 2-3.404:2002 Utiigyi Miiszaki ElGirds figyelembevé-
telével kidolgozott — részletes Kivitelezési Utasitas szerint
tortént. Ehhez EllenGrzési és Vizsgalati Terv tartozott. A
megfelelGséget Mindségtantsitasi Dokumentacioval iga-
zoltik. A munkilatokrél Epitési Naplot vezettek.

A hid minden kapcsolata hegesztett. Az alkalmazott
eljaras tilnyomo részben fogyoelektrodas, aktiv védogazas
ivhegesztés (135, MAG), a palyalemezek gyari tompakoté-
seinél fedett ivii hegesztés huzalelektrédaval (121). A hely-
szini tompakotések mindegyikénél — vizszintes és fuggs-
leges helyzet varratokndl egyarint, a cég gyakorlatiban
el6szor — keramia hegfiird6 megtamasztast alkalmaztak
(igen j6 eredménnyel).

Az egyes kotéstipusokra el6zetesen eljarasvizsgalatok
(WPQR) késziiltek. A tehervisel§ varratok minGségére az
MSZ EN ISO 5817:2004 szerinti ,B” szintet kellett biztosi-
tani. Ennek igazolisa 100%-ban végrehajtott szemrevé-
telezéses (VT) és ultrahangos (UT), valamint 10%-os radio-
grafiai (RT) roncsoldsmentes, tovabba az EllenSrzési Utasi-
tds szerint meghatdrozott mennyiségben roncsoldsos vizs-
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galattal tortént (az EN ISO 15614-1:2004 szerint, mely az
MSZ EN 288-3:1998 utddszabvanya). Az elSbbieket a
LAFOREX Kft., az utébbiakat az AGMI Rt. végezte.

A varratokat az MSZ EN 287-1:2004 szerint mindsitett
hegeszt6k készitették, az MSZ EN 288-2:1998 szerinti
hegesztési utasitas (WPS) alapjan.

A vasbeton pdlyaburkolat ortotrop acél palyaszerkezettel
valé egyuttdolgozasit 22 mm atmérGjli, 75 mm hossza
fejescsapokkal biztositottak. Ezeket un. ivhizasos csaphe-
gesztéssel rogzitették a palyalemezhez (specidlis KOCO
berendezéssel).

3.2.2. Gyartas

A 2-4. képeken szemléltetett merevitGtartd gyartasit a
MAV Hidépité Kft. kozponti, budapesti telephelyén 1évé
csarnokaban végezte. Ez a munka gyakorlatilag 6 db pa-
lyaszerkezeti (7-8. képek), 6 db f&tartd (9. kép) és 2 db
végkereszttartd (10-11. képek) egység elkészitésébdl, to-
vabba lizemi probaszerelésébdl (12-13. képek) allt.
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7. kép: Egy ortotrop palyaszerkezeti egység a miihelyben
(forditott helyzetben)

8. kép: »
A laposacél hosszborda
kapcsolata a kereszt-
tartéval és

a palyalemezzel

9. kép: Egy fGtart6 egység (a kiils6 gerincre allitott helyzetben)

10. kép: A végkereszttarté Osszeillitas alatt
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12. kép: Az iizemben priobaszerelt merevitGtartd
(a végkereszttartok nélkil)

13. kép: »
A fGtart6 és a
palyaszerkezet
csatlakozasanak
részlete

(a fejescsapokkal)
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14. kép: A szerelGtér a mar betolasra elGkészitett hiddal (a helysziike jol érzékelhetd)

3.2.3. Szallitas, szerelés

A szerelési egységeket az épités meglehetGsen nehezen
megkozelithetS helyszinére kozaton szallitottak.

A hid 0Osszeillitasa és hegesztése a végleges tengelyben,
a MAV viginyok Erd fel6li oldalin kialakitott szerelépadon
tortént. A rendkivili kicsi szerelStér csak két oldalrdl volt
megkozelithet6 (I14. kép). A szerel6pad szintkiegyenlité
aljzatbetonra helyezett 2x2x0,2 m méretd betonlapokon
nyugvo 2x3 db kalodazott 500-as I tartobodl, az ezeken 1évG,
2-2 db 48,3 kg/fm méretl betolosinbdl, valamint a rajtuk
keresztirinyban fekvs, a hidszerkezetek kozvetlen alata-
masztasara szolgild, 2-2 db kalodazott 400-as 1 tartékbol
késziilt (15. kép).

hidegységgel (2006.01.18.)

16. kép: A végkereszttarté beemelése (2006.01.17.)

50 Acelszenkezetel
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A hidegységeket a MAV viginyok felsl Erd felé, meg-
hatarozott sorrendben, 120 tonnas autdédaruval helyezték
el (16. kép).

A szerelési munkalatok 2006. januir masodik hetében
kezd&dtek, igy az egész merevitStartd egységeinek illesz-
tése és hegesztése téliesitést igényelt. Ez gyakorlatilag a
palyaszerkezetre épitett 2 db satorbdl és kétoldalt, vala-
mint a végeken elhelyezett lezar6 hészigetel6 fliggdonyok-
bdl allt. Az igy kialakitott zart terekben a pdlyalemez alatti
térben mikodtetett 4 db hdélégfivéoval kb. 10 °C korili
hémérsékleten sikerult tartani. (17-19. képek).

17. kép: A merevitStarté egységei a helyukon vannak,
épiil a satorvaz (2006.01.31.)

18. kép: A pesti oldali sator az oldalsé térelhatarolé fiiggonyokkel
(2006.02.13.)

19. kép: A masodik sator is kész, lathat6 a végkereszttarto és
az alatta 1év§ térelhatarold fuggoény (2006.02.20.)

A fentiek szerint mar ,muhelykorilmények” kozott
lehetett dolgozni. A hegesztési varratok megfelel6 minGség-
ben torténd kivitelezhetSsége érdekében rendkiviili jelen-
t6sége van a varratélek/hézagok elSirasos kialakitasanak.
Ezt helyszini 6sszedolgozassal biztositottak az egész hid
minden elemének, minden illesztésénél (20. kép). A palya-
szerkezet esetében valamennyi tompavarratot keramia
fird6biztositassal, MAG eljarassal készitették el. Ezek sor-
rendje: a kereszttartok alsé Ovlemezei (21-23. képek), a

21. kép:

A palyalemez
alulnézetben, a
keresztiranyu varrat
gyoke és a hosszvarrat
fiirdS biztositasaul
szolgal6 keramia
alatét a felszorito
eszkozokkel

22. kép:

A 21. képen lathaté
kotésrészlet felulrsl
szemlélve

23. kép:

A palyalemez
hosszvarratanak
§ MAG eljarassal
késziult
alapsora
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24. kép: 25. kép: 26. kép: 27. kép:

A kereszttarté gerinc A 24. képen lathato illesztés Az elkészilt gerincillesztés Az elkészilt gerincillesztés
kotésének hegesztéséhez a hegesztés feldli oldalrol varratanak fedGsora varratanak gyoksora
felszerelt keramia alatét szemlélve

palyalemez kereszt-, majd hosszvarratai, ezutin a kereszt-
tartOk gerincei (24-27. képek), legvégil a laposacél hossz-
bordidk ,ablakos” tolddlemezei (28-30. képek). A szekré-
nyes f6tartok illesztéseinél acél alatétlemezeket alkalmaz-
tak (31. kép). Utolsdnak maradt a kils6 gerinc ablakleme-
zes toldasa.

A merevitStarto fent felsorolt kotései marcius kozepére
elkésziiltek. Ezt kovetSen a sitrakat eltavolitva beemelték
az ivcsonkokat, majd 2-2 darabban, kozépiitt — az illesz-
téseknél — alatimasztva, az ivtartékat. A még mindig zord
idGjaras miatt ezek kotéseit is koréjik huzott satrak védel-
me alatt kellett meghegeszteni (32-33. képek). Az ivala-

28. kép: A laposacél hosszborda ,ablakos” illesztGeleme
hegesztéshez keramiafiirdG biztositassal elGkészitve

32. kép: A beemelt ivek a csonknal és a kozépsd illesztésnél
felépitett satrakkal

29. kép: A hosszborda illeszts- 30. kép: A hosszborda illesztG-
varratanak fedGsora varratanak gyoksora

=t = = A

31. kép: A fGtart6 bels gerincének hegesztése
(a kuls§ gerinc ,,ablakos” illesztése felGl szemlélve) 33. kép: Az ivcsonk hegesztése a sator védelme alatt
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34. kép: Az ivcsonknal
1évé6 elsé
fiiggesztéradpar

35. kép: Az iveket a behuzas alatti igénybevételekre ideiglenesen beépitett alatamaszt6 és keresztkotésrend-
szer (2006.03.31.)

tamaszté bakok eltivolitdsat kovet6 mivelet a fliggeszts-
rudak beszerelése (34. kép), majd ezek megadott rid-
erGkre torténd beallitasa. Ezt a METAL-Elektro Kft. mérései
alapjan végeztek el. A behuzis kozben fellépd igénybe-
vételek felvételére az ivet két helyen alitamasztottak és az
alatamasztasokat felil andraskereszttel O0sszekototték (35.

kép).

3.2.4. Tengelyiranya betolas, a betolépalya
elbontasa, sarura engedés

Mircius masodik felében megépiilt a MAV viginyok felet-
ti betolépilya is. Ennek sajitossiga, hogy az Erd fel6li
oldalon - helyhidny miatt — a palyatarték tengelytavolsiaga
csak 6,10 m, mig a pesti szakaszé — a hid fGtartdiéval
egyezGen — 9,83 m volt. A keskeny oldalon a hidszerkezet
az aldtdmasztastol jobbra-balra konzolosan kinyulik. Ezért
a kozbensé aldtimasztasoknal 1-400-as (4 db) és I-500-as (5
db) tartokoteget kellett beépiteni a betolds idejére (36.
kép). A vasut feletti szakaszt 14 m szélességben nyitva kel-
lett hagyni, itt a szerkezetet konzolosan toltik at. A
betolopdlya aldtimasztdsara a vasuti sinparok mellé, mind-
két oldalra, vasbeton sikalapokra, 6,3 m magas, 328 mm
atmérdji csovekbdl gyartott, 2-2 db acél oszlopot allitot-
tak fel. Ezekre 3 db I-600-as tartokbol készilt kereszttartot
helyeztek el. Az egész betolopalya és az azt alitimasztod
rendszer oly moédon kerilt kialakitisra, hogy egyrészt a
hidmozgatids kozben sziikséges miveletek (tolds, emelés
stb.) végrehajthatok, masrészt ezek utin a szerkezetek a
hid aldél konnyen eltavolithatok legyenek (37. kép).

36. kép: A hid konzolos alatamasztasa és a behuzoékocsik az Erd
felSli kis tengelytavolsagu palyaszakaszon

A hid a hosszirinyG mozgatashoz hirom keresztmet-
szetben volt alditimasztva, és 6 db behuzoékocsin gordiilt. A
hossziranya behuzoétartokat a hidf6kben bordazott 1
tartokbol kialakitott méglya timasztotta ald. Ezt késSbb, a
hid sillyesztésénél is jol tudtak alkalmazni.

A hid hossziranyd mozgatasat a két sinpar tengelyében
szinkronban tzemeltetett, 120 cm-es lokethossza hidrauli-
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38. kép: A hid betolasara szolgalé hidraulikus sajtok

kus tolohengerekkel hajtottik végre (38. kép). A kozel 240
tonnds hidszerkezet sziikséges emelési munkdiit 4 db 100
tonnas hidraulikus emel6vel végezték.

A hidszerkezet betoldsat az alabbi harom ttemben — 36
ora alatt — hajtottik végre:

I item: A hid betolisa az Erd fel6li oszloppir tengelyéig
(39. kép), majd konzolos attolas a Budapest
felSli oldalon all6 alatimasztas tengelyéig. Erre a
miuveletre 2006. dprilis 5-én éjszaka — viganyzar
alatt — kerult sor (40. kép).

IL iitem: A hid megemelése, az Erd fel6li elsé konzolos
kereszttarté és a behuzokocsik tehermentesitése,
ezutin a Budapest felSli oszloppar feletti vég-
kereszttartd ala torténd athelyezése. A szerkezet
hosszirinyG betoldasanak folytatasa a masodik
konzolosan beépitett kereszttarté Erd felSli osz-
lopparra torténd megérkezéséig.

III. iitem: A hid megemelése, a masodik konzolos kereszt-
tartd6 tehermentesitése, eltdvolitisa, majd a
hossziranya betolds folytatisa a Budapest felSli
hidf6ig (41. kép).

A hid betoldsahoz sziikséges szerkezetek terveit a

Specidlterv Kft. készitette. Ok szamitottik a betolds egyes

fazisaiban 1étrejové reakciderdket is.

Lo 22

A szerkezet sarura eresztését megel6zGen el kellett bon-
tani a betolopalyit és az alitimaszté oszlopokat. Ehhez
eredetileg vasati darut irinyoztak el6, de a MAV nem
tudott vaganyzarat biztositani, igy e munkalatokat elektro-
mos csorl6kkel és autddarukkal hajtottak végre (42. kép).
A hidat - a végkereszttartoknal 2-2 maglyarendszert és 2-2
hidraulikus sajtot alkalmazva — fokozatosan engedték saru-
ra. A stllyesztés mértéke 2,82 m volt (43. kép). A betolast
koveté miiveletsor egy hetet vett igénybe.

ol

etel

#1200

Szdm

Y/ (4o




| = 2

b

41. kép: A hid betolasa befejezddott, folyik a segédberendezések eltavolitasa

3.2.5. Korréziovédelem

A gyartas befejezése utan a szerkezeteket szemcseszOras-
sal fémtiszta (Sa 21/2 fokozat) dllapotba hoztik, majd alap-
mazolassal lattak el. A helyszinen a hegesztett illesztések
kornyezetében az alapozast kipoétoltik, ill. a sérilt helye-
ken kijavitottdk. Ezt kovetSen — még betolds el6tt, a sze-
rel6téren — felvitték a végleges, GEHOLIT bevonatrend-
szert. Ennek Ossz szdraz rétegvastagsaga 240 um volt, me-

42. kép: A betolopalyat alatamaszt6 allvanyok bontasa

lyet a palyaszint felett, 1,5 m magassagig 320 um-re novel-
tek. Az acél palyalemez fels6 feliletét homokszorasos fe-
lilettisztitast kovetGen (Sa 21/2 fokozat) két réteg STOPOX
Z NP és STOPOX TEP MULTI-TOP bevonattal szigetelték.

3.2.6. A palyalemez betonozasa

Amint azt a 2. Tervezés cimU fejezetben mar emlitettik,
az eredetileg tervezett, szokvanyos, aszfaltburkolattal ella-

43. kép: A hidszerkezet siillyesztése 2x2 db maglya és 2x2 db
100 tonnas hidraulikus sajté segitségével
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44. kép: A palyaburkolat vasalasa (2006.04.18.)

tott ortotrop acél palyaszerkezet helyett, azzal egyiittdol-
goz6, 12,5 cm vastag vasbeton pdlyaburkolat készilt. Ez a
szokatlan megoldas azt a veszélyt hordja magiban, hogy
kotés kozben a beton zsugorodik és benne repedések
keletkezhetnek. A viz ezeken athatol, a palyaszigetelésen
osszegylilik, majd télen megfagyva, a beton tonkremene-
telét okozhatja. Ennek elkerilése céljabol a vasbeton le-
mezt erdsitett vasaldssal tervezték, MAPEI zsugorodast
csOkkent$ adalékszereket alkalmaztak, illetve a kivitelezé
Betonplasztika Kft., olyan specidlis bazaltbeton keveréket
fejlesztett ki, melynek bizonyos viltozatait mar korabban is
sikerrel alkalmaztak.

A betonvasalas elhelyezésére (44. kép), majd a beto-
nozasra a hid végleges helyén, aprilis masodik felében
keriilt sor. E munkat hagyomanyos tdvibritoros és vibro-
gerendads bedolgozassal, gépi — tarcsas — simitdssal hajtot-
tak végre. A felulet érdesitése acélgolyds szemcseszorassal
tortént (45. kép). A dilataciok és vezetGpalinkok elhe-
lyezése, a korlitok korrézidévédelmének befejezése (46.
kép), a csatlakozo utszakaszok aszfaltburkolatiat majus ele-
jén készitették el (47. kép). A hid probaterhelésére majus
8-an kerult sor (48. kép). Ennek eredménye pozitiv volt,
igy a hidat 2006. mdjus 12-én forgalomba helyezték
(49-50. képek).

46. kép: A dilatacio, az atkorlat a helyén,
a jardakorlatot mazoljak (2006.05.07.)
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47. kép: A befejez6 munkalatok a RepiilGtéri ut fel6li — kedvezének
nem nevezhet§ — utcsatlakozasi rendszerrel (2006.05.03.)

4. OSSZEFOGLALAS

Ugy gondoljuk, hogy e viszonylag kis miitirgy, el6z6ek-
ben részletesen bemutatott megvaldsitasa mind a tervezés,
mind pedig a kivitelezés fiazisiban szamos, megoOrokitésre
érdemes, bonyolult probléma megoldasit kovetelte a részt-
vevOktSl. A nehézségeket sikeresen lekiizdotték, ha az vj-
szerd megoldas kidllja az id6 probajat.

Az 1., 14., 16., 40. képek Csécsei Pdl; a 2-5., 11-12., 30.,
38-39. képek Pdl Gabor; a 42—43. képek Sélley Tivadar; a
cimlapkép és a tobbi dr. Domanovszky Sdndor felvétele.

49. kép: Atadas a pesti oldali hidvég felé szemlélve (2006.05.12.)

50. kép: A kész hid
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