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Cserkuti Andras’: A remetei Fekete-Koros-hid
palyalemezének helyreallitasi munkai

Bevezetd

A Magyar Kozt Kht. Békés Megyei Terlileti Igazgatosaga beruha-
zasaban 2005. évben elkésziiltek a remetei Fekete-Kords-hid palyale-
mezének helyreallitasi munkai.

A hid bemutatasa, torténete

A hid a 4219. jeld, furta-gyulai 6sszekotd utat vezeti at a Fekete-
Koros folyd felett. Szerkezeti rendszere: haromnyilast, alsopalyas,
kétfbtartds, csonka szegmens alakd, oszlopos racsozasu, szegecselt
acélszerkezet, monolit vasbeton palyalemezzel. A felszerkezet az al-
épitményekhez gorgds és fix sarukkal csatlakozik. Keresztezési szoge:
90°, szabad nyilasai: 23,20 + 50,00 + 23,20 m, palyabeosztasa (helyre-
allitas el6tt): 1,12 + 3,80 + 1,12 m.

A kocsipalya nézete helyreallitas el6tt

" hidasz mérok, Magyar Kézat Kht. Békés Megyei Teriileti Igazgatosag
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A hid 1912-ben épiilt, a Magyar kiralyi Allamépitészeti Hivatal
megbizasabol. Az alépitményi terveket Janos Jozsef kiralyi mérnok, a
felszerkezet terveit a Schlick-féle Vasontode és Gépgyar Rt. készitette.
A kivitelezé az alépitménynél Kalman Miklos szolnoki vallalkozo, a
felszerkezetnél a Schlick-féle Vasontode ¢s Gépgyar Rt. volt. A hid
eredetileg zorésvasas kocsipalyaval és fapallos gyalogjardaval épiilt.

1925-ben a hid acélszerkezetét ujramazoltak. A masodik vilaghabo-
ru pusztitasa a hidat elkeriilte.

1964-ben ismét elvégezték az acélszerkezetek korroziovédelmét, a
meglazult szegecseket kicserélték. 1970-ben a fapallos jardaszerkezet
helyett recéslemez feliiletii gyalogjarda épiilt.

1984-ben a zorésvasas palyaszerkezet helyett 4,80 m széles, sze-
gélybordas monolit vasbeton palyalemezt épitettek, siillyesztett recés-
lemez jardaval. Teherbirasi problémak miatt a kocsipalya
besziikitésével a forgalmat egynyomusitottak, 70 m legkisebb kovetési
tavolsagot és sebességkorlatozast vezettek be.

1994-ben normal jarészintes recéslemez jarda épiilt, a dilatacios
szerkezeteket javitottak, kisebb felujitasi és korroziovédelmi munkakat
végeztek el.

El6zmények, meghibasodas
A remetei Fekete-Kords-hid a 2005-ben bekdvetkezett meghibaso-
dasaig az alabbi korlatozasokkal {izemelt:
e 20t dsszsuly korlatozas,
400 cm magassagi korlatozas,
380 cm utsziikiilet,
70 m legkisebb kovetési tavolsag,
20 km/h sebességkorlatozas,
szembe jov6 jarmii els6bbségét jelzd tabla.

Nem megfeleld a hid magassagi helyzete sem, mivel a szerkezet al-
so éle mintegy 50 cm-rel belelog az el@irt viziigyi Grszelvénybe. To-
vabbi problémat jelent, hogy Gyula feldl az Gt két 90°-os iranytoréssel
csatlakozik a hidhoz.

A jelentds tehergépjarmii forgalom hatasara a monolit vasbeton pa-
lyalemez a Sarkad fel8li artéri nyilasban 2005. majus 17-én éjszaka at-
lyukadt. A kezdetben 15 cm atmérdji lyuk masnap reggelre kb. 50 cm-
esre novekedett. Tovabbi aggodalomra adott okot (a kocsipalya burko-
lat deformaci6i alapjan), hogy a Sarkad fel6li artéri nyilasban t6bb he-
lyen is fennallt a palyalemez atlyukadasanak veszélye.
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Az ideiglenesen helyrelll'tott kocsipély
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A kozat kezeldje azonnali intézkedésként 5 tonnas rendkiviili 6ssz-
suly-korlatozast vezetett be, amely a menetrend szerint kozlekedd auto-
buszokra és a megkiillonboztetd jelzést hasznald jarmiivekre nem
vonatkozott. A kozvetlen balesetveszély elharitasa érdekében a
kocsipalyat 20 mm vastag kazanlemezek elhelyezésével és rogzitésével
ideiglenesen helyreallitottak.

El6készités

Az ideiglenes helyreallitast kovetden tanulmanyterv késziilt a meg-
hibasodas okainak foltarasa, valamint a lehetséges helyreallitasi valto-
zatok elemzése és kivalasztasa céljabol.

A tanulmanyterv elkészitésére egyszeril meghivasos kozbeszerzési
eljarast kovetden a SpecidlTerv Epitémérnoki Kft. kapott megbizast.

A helyszini vizsgalatok alapjan megallapitottak, hogy a palyalemez
atlyukadasat betonmindségi probléma okozta. A nem mérhetd szilard-
sagu tonkrement betonzona a teljes vég- és kdzbensd kereszttartd ko-
zotti feliiletre kiterjedt a kocsipalya keréknyoma alatt, igy tovabbi valos
veszélyt jelentett egy jarmil vagy tengely esetleges beszakadasa.

Fentiek ismeretében — tanulmanytervi szinten — az alabbi helyrealli-
tasi valtozatokat vizsgaltuk meg:

o lokalis javitas lehet8sége,

¢ 1j monolit vasbeton palyalemez épitése a Sarkad feldli arté-
ri nyilasban,

e Uj monolit vasbeton palyalemez épitése mindharom nyilas-
ban,

e j ortotrop palyalemez épitése mindharom nyilasban.

Az egyes valtozatok el6nyeit és hatranyait mérlegelve a beruhdzo
az UKIG Hid Fémérnokség jovahagyasa mellett az 0j ortotrop palyale-
mez épitése mellett dontdtt, mivel a vasbeton palyalemez acélanyagiira
cserélésével elért onsuly-csokkenés egyarant lehetévé tette a kocsipalya
szélességének és a hid teherbirasanak novelését.

A megvalositandd valtozat kivalasztasa utan, hirdetmény nélkiili
targyalasos kozbeszerzési eljarast kovetden, a palyalemez helyreallitasi
munkainak elvégzésére a Hidtechnika Kft. kapott megbizast. Az enge-
délyezési és kiviteli tervek elkészittetése szintén a vallalkozo feladata
volt, melyre a Hidtechnika Kft. a tanulmanytervet készité SpecialTerv
Epitémérnoki Kft-nek adott megbizast.
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Palyalemez helyreallitasi munkak
A helyreallitasi munkak mindvégig teljes hidzar mellett folytak, a
sziikséges forgalomtechnikai jelzésrendszer még a hid lezarasa elStt
kiépiilt, mind a tereld Gtvonalon, mind a hid kdrnyezetében.
A helyreallitasi munkak az acélszerkezet erfsitési munkaival kez-
dédtek.
A medernyilasban az alabbi erdsitéseket hajtottak végre:
o fbtartok fels§ Oveinek erdsitése alul és feliil két-két
L.80.80.8 szogacéllal,
e racsrudak erdsitése 2 db L80.80.8 szdgacéllal,
o racsrudak hevedereinek stritése a meglévé hevederek fele-
zésében.
Az artéri nyilasokban az alabbi er8sitéseket hajtottak végre:
o f6tartok alsd O6vének erbsitése 200-10 acéllemez felhelye-
zésével,
o racsrudak kétoldali erdsitése L65.65.7 szogacéllal,
e racsrudak bekotésének erdsitése.
Mindharom nyilasban megerdsitették a kereszttartok bekdtéseit, va-

lamint siiritették az oszlopok hevederezését.
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A fétartok felsd dvének erfsitése
és az oszlopok hevederezésének slritése
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Az er8sitési munkak elvégzését kovetden keriilt sor az acélszerke-
zetek korrozidvédelmére. A feliiletek szemcsefuvasos eldkészitése zart
térben, acélszemcse hasznalataval tortént. A szemcsék, illetve a feliilet-
6] eltavolitott régi festék- és rozsda maradvanyokat porszivozassal 6sz-
szegylijtotték, majd szétvalasztottak, és a szemcsék Wijra felhasznaltak.

aclsemsés feliilettisztitas idejre
az allvanyzatra foliaterités kerult

A palyaszint alatt 1évd acélszerkezetek korroziovédelmére a meglé-
v6é monolit vasbeton palyalemez elbontasat kovetéen kertilt sor.

Az elbontott monolit vasbeton palyalemez helyett ortotrop palya-
lemez keriilt beépitésre, amely a meglévé szerkezet kereszttartoira ta-
maszkodik. A palyalemez hossztartéi egymastol 1,44 + 2,08 + 1,44 m-
re helyezkednek el, a keresztiranyu bordak kiosztasa a szélsé nyilasok-
ban 300, az artéri nyilasokban pedig 283 mm. A kocsipalya szélessége
500 cm, 50-50 cm kétoldali kiemelt szegéllyel.

96



HIDASZ ALMANACH 2005

A remetei Fekete-Kords-hid

KERESZTMETSZET M 1:30

o - o o e o - il i
et b
‘ i
b | R
AN
KA K
K\
KA O
&\
Q) K
N\
‘D 4
&1\
4 KU
K 6.00 -4
§
50 , 5.00 50 DX
K| B 457,30, 2.20 e 2.20 50, 45 K|
UA-say 4 cm mOA=12/F kopdréteq ~sav
KN A 4 cm mOA-12 védortg. = @)
A S| cm_mtia.bdz.szért szig. 2|z K
S|& elbontott vb. pdlyalemez helyett — 2|& |
g o e keresztbordds ortotr6p pdlyalemez s -4p:
€3 meglévd kereszttartd £|3
KNy = Ny
iN%i = A meglévs,
[CRE=i
25 I megmaradd
o _kiont. 215 r _2cm g kdzmlivezetéki
2% S| 2%
2 — gy
E BonCO s w2 ....%H« l,'.. 0y
ol . e o S fel
i : L Ile [
viznyeld \ )
5 86 o 1.56 i 2.13 o 1.56 ’ 56 , hossztartdk
# 7

o
kereszttarto erésités

hossztartd helye

A tervezett keresztmetszet

" tavolsdga
megmaradd kereszttartd

Az ortotrp palyalemez-elemek gyartasa a Molnar Rt. dunaugjvarosi
szereldcsarnokaban tortént, az elemek korrézidvédelme, szigetelése és a
kiemelt szegélyek sovédelmi bevonata a Hidtechnika Kft. Golgota utcai

festolizemében, fitott, zart térben késziilt.

A palyalemezt a medernyilasban nyolc, az artéri nyilasokban négy-
négy gyartasi egységre bontottak a kdzaton torténd szallithatosag érde-
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kében. Az egyes elemek hossziranyu illesztései a hidtengelyben, ke-
resztiranyu illesztései a nyilasok kozepén, illetve a medernyilas negye-
deiben helyezkednek el. Az elemek gyartdsa, korr6zidovédelme ¢s
helyszini beépitése meghatarozott sorrend szerint tortént. El&szor az
artéri nyilasok hidf, majd pillér fel6li elemeit emelték be. Ezt kovetd-
en a medernyilas kdzépsé négy elemének behuzasara, majd a medernyi-
1as sz¢€1s6 elemeinek beemelésére keriilt sor.

A medernyilas kdzépso6 palyalemez-elemének behluzasa
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A medernyilas zaré IaIemez-Iemének eemelése élénk ér-
deklddés mellett folyt

Az egyes palyalemez-elemeket beemelés és pontos beallitas utan a
meglévd szerkezet kereszttartdihoz csavarozott kapcsolattal rogzitették.
Az elemek hossz- és keresztiranyu illesztése a helyszinen, kevert véd6-
gazos, fogyoelektrodas ivhegesztéssel tortént. Az idjarasi koriilmé-
nyektdl fiiggben tobb palyalemez-elem helyszini hegesztése is
foliasator védelme mellett késziilt. A palyalemezt keresztiranyban me-
revitd bordak végsd toldasa a hidtengely kornyezetében szintén a hely-
szinen késziilt. A hegesztési munkdk befejezése utan elkésziilt a
kocsipalya szigetelés javitasa a hossz-¢s keresztiranyu varratok, a ke-
resztbordak, valamint az emel6fiilek kdrnyezetében.

A hidfékben aszfaltdilatacio, a kozbensé tamaszoknal pedig sz6-
nyegszeri dilatacios szerkezetek épiiltek. A késdi aszfaltozasra valo
tekintettel a kocsipalyan két rétegii ontott aszfalt burkolat késziilt.

Kiegészitd munkaként elkésziilt a felmend szerkezetek, a termés-
kével burkolt rézsilikipok, a szolgalati 1épcsk és surrantok, a potszegé-
lyek, a mellvédek, valamint a csatlakozo ut burkolatanak feljitasa is.
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A kocsipalya nézete helyreallitéds utan

Osszefoglalas
A palyalemez-helyreallitasi munkak elvégzését kovetben:
e ahid teherbirasa C/1986-r61 B/1986-ra nétt,
e akocsipalya szélessége 3,80 m-rél 5,00 m-re ndvekedett,
e megsziint a 70 m legkisebb kovetési tavolsag, valamint a
20 km/h sebességkorlatozas.

A hid 6sszes problémajat ugyan nem sikeriilt megoldani, de az el-
végzett munkak eredményeként kismértékben javult Gyula varos észak-
keleti, illetve a méhkeréki hataratkeléhely délnyugati iranybol torténd
megkozelithetdsége.

Az orszaghatarral kozel parhuzamos 4219. jeli ut térségi szerepe
Romania kozelgd eurdpai unids csatlakozasaval minden bizonnyal fel
fog értékelddni, ezért a remetei Fekete-Koros-hid helyreallitasa remél-
hetbleg elésegiti a Gyula varos hataraban 1év§, hasonl6 koru, szerkeze-
ti és miszaki allapoti Fehér-Koros-hid problémainak miel8bbi
megoldasat, illetve alternativat nyujt az orszagos kozathalozaton 1€vé
kis teherbirasu acélhidak rehabilitaciojahoz.
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