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A GYOMAENDRODI HARMAS-KOROS-HID ATEPITESE

RECONSTRUCTION OF THE HARMAS-KOROS BRIDGE
AT GYOMAENDROD

Ez év juniusaban adtak at a koziti forgalomnak
a Gyomaendrédi Harmas-Koros-hidat. A meglévo
alépitmények felhasznalasaval késziilt hidszerkezet
mederhidja ortotrop pélyalemezes, alsopalyas, acél
ivhid. Az acél mederhid szerelése és uisztatasa egyedi
moédon a korabban elkésziilt vasbeton artéri hid
palyajan tortént. A hidszerkezet elkésziilt, az épitést
képes beszamoloval mutatjuk be.

The new Harmas-Koros birdge at Gyomaendrdod was
opened to the trafic in june of 2010. The new struc-
ture is built on the old abutments. The span above
the river is a tied arch steel bridge with ortotropic
deck. The steel river bridge was assembled and moved
to its final position on the surface of the new con-
crete side bridge. The structure has been constructed
and the building process is showed by photographic

ELOZMENYEK,
KORABBI HIDSZERKEZETEK

A 46. szamu féaton Gyomaendréd
kozelében a Hirmas-Koros felett 1913-
ban létesiilt az elsé hid.

A medernyilas kéttimasza, két f6-
tartds, csonka szegmens alaki, also-
palyas, szegecselt, racsos acélszerkezet
volt, mig az artéri hidak folytatélagos
tObbtamaszi, négy fétartds, alulbordas,
monolit vasbeton lemezszerkezetek.

Az 50 m tamaszkoz(, szegmensives,
racsos fétartés mederszerkezetet 1944-
ben felrobbantottik, majd elészor fa-
szerkezetdi hidprovizériummal, majd
1946-ban két f6tartds, alsopalyas, sze-
gecselt, racsos acélszerkezetd tipus-
provizériummal épitették Gjja.

A megnovekedett forgalmi igények
miatt 1953-ban elvégezték az artéri hi-
dak szélesitését és erdsitését.

1968-ban a mederhid felszerkezetét
ismét atépitették: ezuttal felsépalyas,
vasbeton palyalemezzel egytittdolgo-
70, feszitett acél f6tartokbol allé Osz-
vérszerkezet épult.

A leromlott allapotd, artéri vasbeton
hidakat 1985-ben szabadon vezetett
kabeles feszitéssel erdsitették meg
hossz- és keresztirinyban egyarant.

Napjaink forgalmi igényeinek és ko-
vetelményeinek a meglévo szerkezet
mir nem felelt meg sem teherbirasi,
sem geometriai szempontbdl, ezért
a Magyar Kozut Kht. megbizasibol
2003-ban a Heed Acélszerkezeti Kft. a
hid atépitésére tanulminytervet, majd
2005-ben engedélyezési tervet készitett.
Az épitési engedély a mederhid ese-
tében alsopdlyas, Oszvérszerkezetl iv-

summaries.

hidra, mig az artéri hidak esetében
folytatélagos, tobbtimaszi, Oszvér ge-
rendahidra szo6lt, a meglév$ alépitmé-
nyek megtartasaval.

Az engedélyezési terv szerint az \j
felszerkezet az eredeti hiddal parhuza-
mos, ideiglenes jarmokon épiilt volna
meg. A szerelés alatt a forgalom a
régi hidon haladhatott volna. Az \j fel-
szerkezet elkésziilte utan a forgalom
atterelésével vilt volna bonthatéva a
régi szerkezet. A fejgerendak, illetve az
4j hidf6k megépitését kovetéen rovid
zarasokkal, keresztirinyG behuzasok-
kal kerult volna helyére az 4j hid.

A Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd
Zrt. megbizasabol targyi hid atépité-
sének kivitelezését a Strabag-Kozgép-
2008 Konzorcium nyilt kozbeszerzési

eljarason nyerte el. A Konzorcium a
kiviteli tervek elkészitésével a Special-
terv Kft.-t bizta meg.

KI’VIT’EL,I TERVEK
KESZITESE
Mederhid

Az Gj hid kiviteli terveinek az el-
készitésére az alapot a korabbi en-
gedélyezési terv szolgaltatta, mely
8,50 m széles, biztonsagos, kétsivos
kozlekedésre alkalmas kocsipalyat és
kétoldali gyalogosjardak tervezését ir-
ta el6. A kozuti hid teherbirdsa az
UT 2-3.401-2004. Utiigyi el6iris szerin-
ti ,A” jeld teher (80 t).

1. kép: A Gyomaendrédi Harmas-Koros-hid 2008 decemberében




A-A METSZET
MEUEAHID KERESSIME 54E1 Me L0 UZEPEN
W 1:50

iR

2. kép: Ortotrop acél palyalemezes, acélpalyas mederhid keresztmetszete

A kiviteli tervezés sorin Gyoma-
endréd Viros Polgarmesteri Hivatala
részérdl tovabbi igényként mertlt fel
a hidon kerékpdros-forgalom szimdira
kerékparat atvezetése. TervezOének a
vonatkozé Utiigyi Miiszaki El6irasoknak
megfelelé keresztmetszeti kialakitast
ugy kellett megterveznie, hogy az igy
adodo, jelentésen szélesebb felszer-
kezet tovabbra is a meglévd, keskeny
alépitményekre timaszkodjon. Az it-
vezetés lehetséges valtozatait megyvizs-
galva kétoldali, egyirainyu kerékparut
kialakitasaval a szimmetrikus kereszt-
metszeti elrendezés mellett dontot-
tek. A felszerkezetet az engedélyezési
tervben szereplé keresztmetszethez
képest jelent6sen, mintegy 3,00 m-
rel kellett szélesiteni, mely szélesités
még szimmetrikus kialakitias esetén is
szamos nehézséget jelentett.

A tervezési sebesség, Gyomaendréd
kozelsége, a Hirmas-Koros mértékado
arvizszintje és a hajézasi Urszelvény
jelentette hossz-szelvényi kotottségek-
nek valé megfelelés meghataroztak
mind a kialakitandé hossz-szelvényt,
mind a szerkezeti magassagot, amelyet
tovabb nehezitett a valasztott épitési
technolégia. Ez ugyanis tovabbi ma-
gassagi kotottséget jelentve sziiksé-
gessé tette, hogy a hidf6k mogott
meglévé lehajté rampakat az épités
idejére a 46-os féut forgalma szamara
tereléutként haszniljak fel: vagyis ma-
gassaga nem vialtozhatott.

A keresztmetszet szélességi méreté-
nek tovabbi novekedése, valamint a
meglévd alépitmények teherbirdsa az
engedélyezett szerkezet ujragondola-

sat igényelték, melynek kovetkeztében
a mederhid felszerkezete kéttamaszu,
alsopalyds ivhid maradt, azonban nem
egyuttdolgoz6 vasbeton palyaval, ha-
nem kisebb Onsulyd, ortotrop acél
palyalemezzel. Végiil a mederhid acél-
sulya mindossze 270 t lett. A fétartok
a keresztmetszeti méret novekedése
és a meglévd alépitmény méretének
kotottsége miatt az engedélyezési terv-
ben szereplé megoldéssal ellentétben
a felszerkezet sz€lérél a kocsipalya és
a kerékparos jardakonzol kozé kerul-
tek at.

Esztétikai szindékbol a fuggesztd-
rudak az ivre merdlegesen csatlakoz-
nak, vagyis sugdrirdnyura lettek kiala-
kitva.

A rudak feldl a zart keresztmetszeti
ivbdl kinyul6 diafragmihoz, alul a me-
revittartohoz hegesztett csomdlemez-
hez csapokkal keriltek rogzitésre.
A rudak HALFEN-DEHA tipusuak, a
csomoOlemezekhez torténd kapcsolat

egyedi elemként gyartott Ontvényvilla-
kon és csapokon keresztiil torténik.

A parhuzamos ivtartokat 4 darab
felsé keresztkotés kapcsolja Ossze, a
keresztkOtések also éle alatti legkisebb
szabad magassig 7,66 m. Az ivtartOk
és a keresztkotések kozott merevitd
racsozas kerult elhelyezésre.

Az ives fOtartok az uttengellyel
parhuzamosak, a kereszttartok er-
re merdlegesek, melyek osztiskdze
3,00 + 14x3,05 + 3,00 m.

A 14 mm vastag acél palyalemezt egy-
mastol 300 mm-re 1évs, 10 mm vastag,
trapéz alakd hosszbordik merevitik,
melyeknek magassaga 260 mm.

A kereszttartOk magassiga 695-
785 mm kozott valtozik, kovetve az
utpilya keresztirinyban tetészelvényd
kialakitasat.

A kereszttartok a hidtengelyre mer6-
legesek, als6 oviikk 400 mm széles,
R = 160 mm sugaru lekerekitéssel kap-
csol6dnak a hossztartd alsé 6véhez.

ARTERI HIDAK

Az artéri hidak felszerkezete folyta-
télagos, tobbtamasza, két fétartos,
monolit vasbeton lemez. A Mezdétar
fel6li artéri hid hatnyilasd, mig a
Gyomaendréd feldli artéri hid harom-
nyilasa szerkezet, az eredeti szerkezet-
tel megegyezd tamaszkiosztassal. Az Gj
vasbeton felszerkezet geometridjat a
minimalis 6nsulynak megfeleléen kel-
lett megvalasztani, igy a vasbeton fel-
szerkezet a geometriai méretek és az
onsuly minimalizaldsanak alarendelve
készilt. A keresztmetszeti kialakitds
érdekessége, hogy a konzolok hossza
a bordik tengelyétdl 4,05 m, a bordak
tengelytavolsaga pedig 5,10 m. E szo-
katlan kiosztasra a meglévd keskeny
alépitményekhez valé alkalmazkodas
miatt volt sziikség. A palyalemez vas-
tagsaga a fétartok kozott 24-28 cm,
mig a konzolos szakaszon 20-45 cm
kozott valtozik.
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3. kép: Bordas lemez kialakitasa vasbeton artéri hidak keresztmetszete
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4. kép: Tervezett oldalnézet a mederhid kornyezetében
A csatlakozé toltésszélesités megti- a hidfék végénél konzolosan nydjtot- HELYSZINI

masztasa miatt sziikséges volt a meg-
1évé hidf6k szélesitése. Ezt az alapozasi
és egy¢b koltségek, valamint az épitési
id6é minimalizalasa céljab6l a hidfék
4j szerkezeti gerendijaval egybeépild,
egyedi vasbeton szerkezettel oldottuk
meg. A kialakitds lényege, hogy a meg-
1év6 keskeny hidf6k parhuzamos szarny-
falainak és térdfalainak magasitasibol

tunk ki merdleges szarnyfalakat. E meg-
oldissal elkertlhetévé valt a rendkiviil
koltséges alépitmény-szélesités.

Az artéri szerkezetekkel egytitt a tel-
jes szerkezet nyildsbeosztasa: 17,66 +
+ 4x17,67 + 17,66 + 48,00 (acél me-
derhid) + 16,33 + 16,34 + 16,33 m, a
hidszerkezet teljes hossza 220,50 m. A
felszerkezet teljes szélessége 13,80 m.

EPITESI MUNKAK

A meglévé felszerkezetek bontasihoz
sziikséges engedélyt 2009. junius 11-
én, mig az 4j felszerkezetek kivitelezé-
si munkiinak megkezdéséhez sziiksé-
ges eltérési engedélyt és kiviteli terv
jovahagyast 2009. jalius 10-én adta ki
a Nemzeti Kozlekedési Hatosag.

5. kép: A munkateriilet a barkahiddal




Az atépités ideje alatt a 46. sz. féat
forgalmit fenn kellett tartani, ezért
Kivitelez egy forgalmi sav atvezeté-
sére alkalmas bdrkahidat telepitett, és
elkészitette az artérben a hozza kap-
csolodo ideiglenes utakat is. Az ide-
iglenes terel6utak vonalvezetését a
meglévd rampakhoz igazoddan tervez-
tik. A Harmas-Koros ezen szakaszin
elhanyagolhat6 a hajéforgalom, tovab-
ba a békésszentandrisi duzzasztod ré-
vén a vizszint illandé az év jelentds
részében.

A bontis a mez6tari oldal artéri
hidjanak felszerkezetével kezdddott.
Ekozben késziilt a meglévé mederhid
kiusztatasahoz, kitoldsahoz szilikséges
kitolopalya a Gyomaendréd feldli ar-
téri hidon. A mederhidat kidasztatasat,
kitolasat kovetéen elbontottak, majd a
Gyomaendrdd feldli artéri felszerkezet
is elbontdsra kertlt.

A vasbeton hidakat darabolassal ki-
emelve tavolitottik el, majd a pillérek
tetejének visszavésése kovetkezett. A
meglévé alépitmények jelentGsen kes-
kenyebbek, mint az 4j felszekezetek,
igy azokon fejgerendak épitésére volt
sziikség. Az artéri hidakndl minddssze
tehereloszto, Gj fejgerendak késziiltek,
és a vasbeton felszerkezetet alakitot-
tuk ki extra konzolhosszakkal. A me-
derpillérnél azonban sziikség volt az
ivszerkezet alatti aldtamasztasra, ezért
jelentds konzolhosszu, egyedi fejge-
rendat terveztiink. Az artéri hidak és az
egyéb vasbeton szerkezetek a Strabag
MML Kft. kivitelezésében késziiltek.

Afejgerenda készitésével parhuzamo-
san zajlott az artéri hidak zsaluzidsa és
vasszerelése. A meder fel6li ,artéri”
nyilas val6jaban mar a foly6 felett hi-
dal at, igy annak zsaluzatat alitamasz-
t6, athidal6 szerkezetek épitésére volt
sziikség. A medepillérrel parhuzamo-
san levibralt cs6cOlopokon és acél ke-
reszttartokon, a parton pedig szintén
cs6colopokre alapozott, vasbeton alap-
testen tamaszkodd, 1800-as acéltartok
képezték a zsaluzat oszloprendszeré-
nek az alatimaszto szerkezeteit.

MEDERHID GYARTASA

A  mederhid acélszerkezetét a
KOZGEP Zrt. budapesti telephelyén
gyartottdk. A darabolds utin az elemek
illesztése kovetkezett. Az iv zart, szek-
rényes kialakitdssal készilt, als6 6vén
atvezetett csomodlemez a merdleges
diafragmakon keresztiil adja at a fug-
gesztOrudak terhét az ivszerkezetre.

A merevitOtartd gyartisi egységei a
keresztmetszetet négy részre Osztot-
tak. A szélsé elemek a nyitott mere-
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9. kép: Ivszerkezet gyartasi egysége:
lathat6 a zart ,doboz” szerkezet,
fiiggesztérad csomolemez,
diafragma és kereszttarté csonk

10. kép: Iv bels6 kialakitasa: fiiggesztérad
csomoélemez és diafragmai

13. kép: Ivcsonk a végkereszttartd gyartasi
egységén

vitétartoval, jardakonzollal és kereszt-
tartd6 csonkokkal késziltek és a két
kozbensd palyatiblihoz csatlakoznak.
Az Osszes gyari és helyszini végleges
illesztés hegesztett. Mindossze a be-
huzaskor alkalmazott ideiglenes me-
revitések egyes kapcsolatai késziiltek
csavarozva.

A merevitétarté legbonyolultabb
gyartisi egysége a végkereszttartds
elem az ivbekotéssel. A zart keresztmet-
szetd iv fogad6 ,csonkjanak” lemezei
a palyalemezt atlyukasztva késziiltek.
A merevitStarté alsé o6vét folytatdla-
gosan atvezettik a zart ,doboz” szer-
kezetd ivcsonkon, igy a kozbensd
kereszttartokndl magasabb végkereszt-
tartonak az alsé Ovét ez ala futtathat-
tuk. A tobb térbeli iranybdl is igénybe
vett, igy belilrdl is er6sen merevitett,
zart szerkezeti elem gyartasi sorrend-
jét és statikai megfelelGségét a gyartasi
és a tervezési szempontok folyamatos
oOsszehangoldsaval, mintegy iterativ
munkaval lehetett kialakitani.
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16. kép: Végkereszttart6 gyartasi egységek probaillsztése hatulrol,

15. kép: Végkereszttartd gyartasi egység emelése,
a hossz-metszet mutatja a kereszttarto-kiosztast,
lathaté a sugariranyua fuggesztérudak elsé csomolemeze

HELYSZINI SZERELES

A helyszini szerelést az id6kozben
elkészilt, Mez6tar feldli, vasbeton ar-
téri hidon (mederpillér melletti 4-6.
nyilasok) lehetett végrehajtani. A szo-
katlan szerel6tér és az acélhid mozga-
tdsa kozbeni tobbletterhekre a vasbe-
ton hidakat méreteztiik. A kis nyildsa
lagy vasalasu, vasbeton szerkezetet a
technoldgiai terhekbdl ad6do tobblet-
terhekre, mint mértékadé allapotra
némi tobblet betonacél felhasznaldsa-
val alkalmassa lehetett tenni az érin-
tett nyilasokban.

Az acélhid merevitGtartdjinak Ossze-
illesztése teljes egészében a vasbeton
hidon tortént, az ivek szallitisi egy-
ségeit viszont el6bb a hidak melletti
artéren allitottak Ossze a felsé kereszt-
tartokkal merevitett egységre, majd
mobil darukkal egyben emeltek az
osszeillesztett merevitétartora.

Az iveket ideiglenes segédoszlopok
tamasztottik ald az illesztévarratok el-
készitésének idejére.

ideiglenes emelési pontok és mozgataskori ideiglenes
erébevezetések merevitéseivel és a zart ,,doboz” ivcsonkkal

ivesonk

Figgesztérudak el6készitve, Halfen-rudak gyartott, egyedi

18. kép: Alulnézet: a szallitasi egységek helyszini illesztése
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21. kép: Elkészilt ivek és merevitéseik, a fiiggesztérudak egy része
nyomasnak ellenallé oszloppal kivaltva

23. kép: Az ideiglenes oszlopbekotés
a fiiggesztérudak csomolemezéhez
alkalmazkodik

BEUSZTATAS

Az Gj mederhid sziamara szerelGtér
és betolopdlya a mez6tari oldal vj
artéri hidjan, a medernyilds melletti
(4-6.) nyilasokban készilt. Az Gj me-
derhid betoldsa, tehit a megépitett
vasbeton hid palyasikja feletti betolo-
palyahoz igazodva tortént, és a hid-
szerkezet beusztatisit kovetSen sily-
lyesztéssel kerilt tervezett helyére.
A mederhidak kiasztatas el6tti emelése

22. kép: A betolas idejére behelyezett, ideiglenes, nyomott
oszlopok

(2,22 m) és beusztatis utdni suly-
lyesztése (mezéturi oldalon: 2,69 m,
gyomaendrddi oldalon: 2,93 m) hidra-
ulikus emeldsajtok és acél maglyatar-
tok segitségével tortént. A beusztatast
a korabban mar a meglévé felszerkezet
eltavolitasanal is alkalmazott, 1080 t
teherbirdsi kavicsuszaly segitségével
hajtottak végre. A teheratadast, illetve
atvételt az uszdly ballasztoldsaval: viz-
zel torténd eldrasztasival majd kiszi-
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vattyazasaval végezték. Az ivszerkeze-
tet mintegy harmadaig konzolosan ki-
toltdk a meder f6lé, hogy a barka ala
allhasson. Ezen allapot elviselésére a
felszerkezetet statikai rendszerét meg-
valtoztatva, kvazi racsos tartdossa ala-
kitva tettik alkalmassa. Betolaskor
az alatimasztasok kornyezetében a
huzott fiiggesztérudakat nyomasnak
ellendlld, nagyobb inercidju csovekre
cserélték. A csovek csavarozottan kap-
csolédtak a fiiggesztérudak csomo-
lemezeihez, azokat a végleges pozicio-
ban egyesével szabalyozottan cserélték
a fuggesztérudakra.

A betolds valdjaban egy, a palya-
lemez alatt végrehajtott huzassal tor-
tént. Tovabbi erlsitésként a nyitott
szelvényl, végkereszttartd lett ideigle-
nes, ferde ,ricsrudakkal” megerdsitve
a tolaskor fellépé vizszintes erdk fel-
vételére.

A mederhid mozgatasinak techno-
légiai tervezését a CEH Zrt., mig az
acél felszerkezet épitési allapotoknak
megfelel6 kozvetlen erdsitését, ideig-
lenes allapotainak statikai ellendrzését
¢és a kozvetlenil csatlakozo acél segéd-
szerkezetek tervezését a Specidlterv
Kft. végezte.

ol P :
24. kép: Az elkésziilt mederhid felszerkezete ivhidként szokatlan statikai allapotban:
maximalis konzolhosszal kitolva a barka alausztatasara var

25. kép:

Az sztatas iranyitasa

a mederpillérrél, illetve
a jelentés magassag-
kilonbség miatt magas
maglyazas

26. kép: Szerkezet mar a barkan, indul a beudsztatas
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SZABALYQZAS, )
BEFEJEZO MUNKAK

A beusztatds utdn a felszerkezet sa-
rukra sullyesztése a jelentGs magassag-
kiilobnbség miatt tobb napot vett igény-
be. A végleges magassagi pozicié utin a
nyomasnak ellenall6 ideiglenes oszlo-
pok fiiggesztérudakra cseréje kovet-
kezett, majd pedig a figgesztGrudak
beszabilyozasa. A szabalyozast a fejek
manudlis allitasaval (feszités, engedés)
és nyulasmérS bélyegek alkalmazisa-
val kontrolldlva hajtottak végre.

Végil a sarukon 1évé hid palyajanak
szigetelése, befejez6 festési munkai
kezd6dtek, azonban az 0sszes befejezd
munka a kozeli tél miatt 2009. évben
teljes mértékben nem késziiltek el.
Télre a barkahidat a viziigy kérésére a
téli tzem és az esetleges jeges ar miatt
el kellett bontani, a kozati forgalmat
a szerkezetkész felszerkezetre terelni.
Az acél mederhidon a téli forgalom fél-
palyan folyt, majd tavasszal nyilt mod
a teljes befejezésre. A kész hidat végul
2010. janius 1-jén adtak at a kozuti
forgalomnak.

AZ ELKESZULT HID

Az acél szerkezet szinére Tervezd
tobb javaslatot is tett, internetes por-
tdlon szavazni is lehetett a javasolt
szinekrSl. A tervezéi szindék — tobb
litvanyos kilfoldi példa alapjin — az
egyedi acélszerkezet kiemelésével
akarta volna a mitargyat ,megmutat-
ni”. Végil a Beruhazo, Villalkozo és a
Mérnok dontése értelmében ,rezeda”
(RAL 6011) szin kerult kivilasztasra,
mely jol rejti a szerkezetet. A nap-
pali fényben tikr6z6d6 passziv szin
kvazi ,eltiinteti” az acélszerkezetet,
ennek esetleges elényeként a mini-
malis kornyezeti dominanciat fogad-
hatjuk el. A hidra a kerékparos savot
megvilagité kozvilagitast terveztiink,
a kerékparosokat segédkorlatok vé-
dik az acélszerkezetnél az ivvallal valo
ttk6zéstol.

A kész hidat szépen rejti a kornyezet
fakkal benétt, parti éldvilaga. A régi
alépitmények felhasznilasa nem szem-
betind, e gazdasigos megoldds nem
valt a hid megjelenésének hatrinyara,
annak megjelenése hasonléva vilt az
elsé épitéskori, 1914-es szerkezeti ki-
alakitashoz.

Fotok: Specidlterv Kft. (Pdl Gdbor)

27. kép: Korabeli hidszerkezet, latvanyterv és a helyére keriilt Gj hid

RESZTVEVOK

Epittet6: Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt., 1134 Budapest, Vaci tt 45.
Tervezd: Specialterv Kft., 1031 Budapest, Nimr6d u. 7., www.specialtervhu
Generalkivitelezé: SK-2008 Konzorcium

Strabag-MML Kft./K6zgép Zrt.
Acélszerkezet: Kozgép Zrt., 1239 Budapest, Haraszti Gt 44.
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28. kép: A helyére keriilt Gj hidszerkezet 30. kép: A hid a mezétiari oldalrél

32. kép: A kész hid az endrédi oldalrél

A \celszernkezetel
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