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UJRA HID AZ IPOLYON
A POSTENYPUSZTAI IPOLY HID KIVITELI TERVEZESE

BRIDGE AGAIN ON IPOLY,
STRUCTURAL DESIGNING OF BRIDGE AT POSTENYPUSZTA
OVER RIVER IPOLY

s

2012. év elején atadjak a forgalomnak az ujjaépitett
Szécsény-Posténypuszta - Peté (Pet’ov) kozotti Ipoly-
hidat a hidhoz kapcsolodo, a telepiiléseket dsszekoto
csatlakozo nutszakaszokkal egyiitt. Cikkiinkben az
Ipolyon ativeld 1ij szerkezet, valamint a szlovak ol-
dalon talalhato, Galabocsi (Glabusovsky) patakot at-
hidalo kisebb hid terveit, épitését mutatjuk be. Mind-
két hid vasbeton palyalemezzel egyiittdolgozo, acél
fotartos szerkezetii hid.

ELOZMENYEK

Az Ipolyon a jelenleg djjaépitett hidak helyén kordbban
mar tobb hidszerkezet is allt. 1894-ben (a hugyagi hiddal
egyszerre) a Posténypuszta telepilés szélén allé fahidat
acélhiddal viltottak fel. A szerkezet valtozé magassigu,
szegmens fétart6ja, kétnyilasa racsos hid volt. Tamaszkozei
36,2-36,2 m voltak. Jelenleg a szlovak oldalon talalhat6, a
Galdbocsi- (Glabusovsky) patakot athidal6 korabbi szerkezet
8,5 m nyilasu, fels6palyas acél gerendahid volt.

A visszavonul6é német csapatok 1944-ben az Ipoly feletti
racsos hid Szlovikia felé esS nyildsat felrobbantottak. Az
épen maradt magyar oldali nyildst késébb (1964) elszilli-
tottak, és az 58-as Gton Dravaszabolcs kozelében a Fekete-
viz feletti kozati atvezetést biztositotta 1974-ig. A folyo-
szabdlyozasok alkalmadval a kézbensd pillért elrobbantottik,
ennek helyére keriilt a szabalyozott Ipoly-meder. A foly6t
ativel6 acélhid egykori hidféi évtizedekig szinte sértetlen
allapotban tanuskodtak arrdl, hogy itt is hid vezetett it a
folyon (1. kép).

A hid ujjaépitési torekvéseiben igen fontos szerepet jit-
szott a Nograd Megyei Kozutkezeld, valamint az Ipoly-hidak

1. kép: A magyar oldali hidf6é az Gjjaépités el6tt

The recently rebuilt bridge over River Ipoly between
Szécsény-Posténypuszta — Petd (Pet’ov) will be opened
for public at the begining of 2012, with all the con-
necting road-sections between the settlements. The
design and building method of the new structure
spanning the River Ipoly, and the smaller bridge over
the stream Galabocsi (Glabusovsky) on the Slovak
side is described in this study. Both bridges are
designed with composite structures with reinforced
concrete slab and steel main girders.

Ujjaépitéséért Polgdri Tarsulds. A hid djjaépitési torekvé-
sei eldszor 1995-ben kaptak szarnyra, amikor Ipoly menti
szlovik telepiilések polgarmesterei levélben keresték meg
az akkori kiliigyminisztert. Sajnos a hidépités a két orszag
kozott bonyolult engedélyeztetési folyamatot igényel, mely
hosszu évek alatt realizilodott.

A Magyarorszig-Szlovikia Hatiron Atnydlé Egyuttmu-
kodési Program 2007-2013 keretein belil nyilt lehetdség
arra, hogy az egykori atkel6 helyén ujra stabil alapokon 4l-
16, szilard tart6s, dllando szerkezet biztositsa az atjutdst. Az
Ipoly-hid ujjaépitése Posténypuszta—Peté (Pet’ov) kozotti
projektben nem csak a foly6 feletti hid ajjaépitése volt
a feladat. A magyar oldalon a 22105. jeld, a telepulésen
keresztiil a hidhoz vezeté 1ut, valamint annak a 2205-0s
uttal valé csomopontjat is rehabilitdlni kellett. Ezen felil
a szlovak oldalon az 4j hidtél korabban egy rossz allapota
at vezetett a I1I/5652. szimu Bussa (Busince) — Ipolykér
(Kiarov) 0Osszekotd utig. Ezt a bekotSutat megkozelitdleg
1000 m hosszon kellett megszélesiteni, megemelni, feldji-
tani. Az at Natura 2000 védelem alatt all6 teriletek mellett
vezet, melyek védelmében az ut toltését helyenként stabi-
lizalt igen meredek rézsdvel kellett megoldani. Ezen a sza-
kaszon keresztezi az Gt a Galabocsi- (Glabusovsky) patakot,
melyre Gj hid épitését irinyozta el$ a projekt.

A hidak engedélyezési terveit a Pozsonyi Muszaki Egyetem,
Prof. Dr. Ing. Zoltin Agécs PhD készitette. A magyar oldali
generaltervezést a Reformut Kft., Tarczy Laszl6 vezetd ter-
vez$ végezte a Nograd Megyei Kozutkezel6 megbizasabol.
A hidak magyarorszagi engedélyeztetési eljirisinak lefoly-
tathatésigahoz a hidak terveit a Pont-TERV Zrt., Reiner
Gabor tervez4 honositotta.

A kivitelezési munkik tenderét a PORR Epitési Kft.-t
és az MCE Nyiregyhaza Acélszerkezeti Kft.-t tOmorité PM
Konzorcium nyerte el (épitésvezetd Sitku Laszl6). A konzor-
cium a kiviteli tervek készitésével a Reformut Kft.-t bizta
meg, mint generiltervezét, a hidak terveit a Specialterv Kft.
készitette, Pal Gabor vezetd tervezd iranyitasa mellett, a hid
tervez6je Baranovszky Adam.
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2. kép: Alternativ verzié oldalnézete

A létesitmény a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a
Szlovak Koztarsasig Foldmivelésiigyi és Vidékfejlesztési
Minisztériuma timogatasaval, a Nemzeti Infrastruktira Fej-
leszté Zrt. és a Besztercebanyai Onkormdinyzati Keriilet
beruhidzisiban késziilt el. A mérnoki teenddket az Ipoly
Konzorcium (Via-Pontis Kft. és az Utiber Kozuti Beruhazé
Kft.) latta el.

ALTERNATIV VERZIOK

A kozat atvezetésére sziletett alternativ javaslat a fel-
szerkezet hosszat megtartva, a ,,C” jelG pillért elhagyva, a
négynyilasu szerkezetbdl hairomnyilasu szerkezetet javasolt.
fgy az eredeti 16,22 — 25,50 — 16,50 — 16,22 m tamaszkozok
16,22 - 42,00 - 16,22 m-re médosultak volna (2. kép).

Az alternativ javaslat négytimaszi, vasbeton lemezzel
egyuttdolgozd, nyitott ,I” szelvényt acél fétartds szerkezeti
hid. Szemben a megval6sult szerkezet 4 f6tartot tartalmazd
keresztmetszetével, az alternativa mindossze két fotartdt
tartalmaz (3. kép).

A tartok tavolsaga 5,40 m. A tartOk a 12,62 m szélességu
felszerkezeten szimmetrikusan elhelyezettek. A f6tarték pa-
rabolikusan kiékeltek a pillérek felett. A medernyilds koze-
pén, valamint a hidfék felett az acéltarté6 magassiaga 1000
mm, mig a timaszok felett 1615 mm, igy a szerkezeti magas-
sag 1,215-2,09 m kozott valtozo. Az acéltartdkat a szere-
Iés, emelés és betonoziaskor ideiglenes kereszttartokkal,
valamint szélricsokkal merevitettiik, bent marad6, egytitt-
dolgoz6 kereszttartokat csak a timaszok felett terveztiink.

Az alternativ megoldis épitése esetén a palyalemez be-
tonozasihoz az Ipoly mederélében elhelyezett (kordbbi

) KERESZTMETSZET

»,C” tdimaszvonal) betonozoéjaromra lett volna sziikség a hid
megfelel$ alakjanak biztosithatosidga érdekében.

Természetesen a modositott szerkezet a hiddal szemben
tamasztott viziigyi igényeknek az engedélyezéskor bemu-
tatott szerkezethez hasonl6an megfelel.

A karcsa, impozans, Oszvérszerkezetd valtozat megvalo-
sitisa azonban nem volt megoldhat6. Az épitési engedélyt
szerzett szerkezeti kialakitastol eltérni csak egy Uj eljaras
lefolytatdsaval lehetett volna, mely gyakorlatilag a projekt
ujrakezdését jelentette volna.

Az Gj engedélyezési eljiris idGszikséglete veszélyeztet-
te volna a hidak és a csatlakoz6 tutszakaszok id6beni at-
adasit, mellyel az EU finanszirozas valt volna kétségessé.
Igy a Pozsonyi Miiszaki Egyetem ltal kidolgozott koncep-
cié menti épités volt csak megoldhatd a szikre szabott
hataridén beliil.

MEDERHID
Altalanos leiras

A mederszerkezet kiviteli tervei az engedélyezési tervek-
ben rogzitetteknek megfeleléen késziltek el. A szerkezet
négynyilasua, folytatdlagos tObbtimaszi, vasbeton lemezzel
egyuttdolgozo, négy fbétartds, toOmor gerincl acél gerenda-
hid. A f6tartokat a tdmaszok felett egyiittdolgoz6 kereszt-
tartok kotik 6ssze. Nyilasbeosztasa 16,22 — 25,50 — 16,50 —
16,22 m (4. kép). A szerkezet nyilasbeosztasat az elsé
Gjjaépitési torekvésekkor felmerilt oOtlet hatirozta meg
(2003). A hid épitéséhez az egykori NDK-b6l dtvett ESB-
16 tipust mobil katonai hid fétartoit akartak felhasznalni.
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3. kép:
Alternativ verzié kereszt-
2al metszete
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4. kép: A megvalésult mederhid hosszmetszet-oldalnézete
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5. kép:

A megvalésult mederhid
keresztmetszete

A 16,0 m hosszasiagu fétartokat a hullimtéri nyildsokban
modositds nélkil tudtik volna alkalmazni, mig a 25 m-es
medernyilds tartéihoz 2-2 darab 16 m-es f6tartot hasznal-
tak volna fel 6verdsitéssel. A szerkezet négyfGtartds Oszvér-
szerkezet lett volna, azonban késébb a provizorikus acél-
tartok helyett korszeribb, Gjonnan gyartott, folytatdlagos,
hegesztett ,I” szelvények alkalmazisa mellett dontottek.

A hid teljes szélessége 12,62 m. Pilyabeosztisa: 1,75 m
hasznos szélességu jarda — 8,00 m szélességi kocsipilya
— 1,75 m hasznos szélességu jarda (5. kép).

Az alépitmények geometriai kialakitasat az engedélyezési
tervekben megkotott méretekkel terveztiik tovabb.

A hidon csak a kozvilagitashoz sziikséges elektromos
kabelek magyar oldali betaplalasi lehetdségét kellett bizto-
sitani, egyéb kozmiuvek a hidra nem kertltek.

A szerkezet mértékadd alsé élének minimalis magas-
sagat az Ipoly vizjarisa hatarozta meg. Az Ipoly nyaron
csak kis pataknak tinik, mezitlab atgiazolhat6, héolvadas-
kor, a tavaszi es6zésekkor azonban széles, hazink legsebe-
sebb folyasu foly6java duzzad. A szlovikiai viziigyi hat6sag
30 cm-rel magasabb szinten hatirozta meg a mértékado
arvizszintet, mint a magyar hatosag, igy a szerkezet mér-
tékado alsé élének kialakitdsakor ezt az értéket kellett
figyelembe venntink.

A mutargy méretezése mind az érvényes Magyar Szabvany
szerint, mind pedig az Eurocode szerint megtortént, tekin-
tettel a két orszag — akkor még — eltér$ szabalyozasa miatt.
Mivel a szlovakiai épitési eljirds nem teszi sziikségessé a
kiviteli tervek jovahagyasat, igy a statikai szamitast a Magyar
Szabviny szerint dokumentéltuk, az Eurocode iltal meg-
kovetelt foldrengési kritériumokkal kiegészitve.

ALEPITMENYEK
Alapozas

A mederszerkezet timaszai cOlopalapozasiaak. A tervezett
CFA 80 cm colopok hossza és mennyisége az altalajviszo-
nyoknak megfeleléen megvilasztott, timaszonként valtozé
(6. kép). Az A-C-E tamaszok alatt két sorban, a B-D pillérek
alatt 1 sorban elhelyezettek.

A colopok alloé colopok, csucsuk kemény margiban all.
A gondos geotechnikai feltaras és terv (tervezé dr. Farkas
Jozsef professzor) okan, a probacolopok terhelési eredmé-
nyeinek kiértékelése utin az eredetileg tervezett colopok
modositdsa csak minimalisan volt sziikséges.

A colopoket coloposszefogd gerendak fogjak Ossze. A ge-
renddkbdl kiadott vasalashoz kapcsoldédnak a felmend szer-
kezetek.
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6. kép: Colopozési munkak a magyar oldali hidfénél

Hidf6k

A hidfék tomor szerkezetGek. A nyilas fel6l vasbeton
fallal lezartak, azonban a hattoltés fel6l kikonnyitettek. A
szerkezeti gerendat koézbensé vasbeton oszlopok tartjak.
A hidf6 homlokfala a hattoltés megtimasztasira hivatott.
A hidf6ék oldalat vasbeton falak zarjak le. Ezen falakkal
egybeépiild, parhuzamos kialakitasa szdrnyfalak timasztjak
meg a hattoltést. A felszerkezet mogotti 80 cm szélességu,
~1,60 m magassaga vizsgaloteret a hattoltés felSl térdfal
zarja le. A térdfal, a szarnyfal valamint a homlokfal egyarant
40 cm vastagsagi. A kedvezObb esztétikai megjelenés vé-
gett a hidvégeket a hidf6 szélén 20 cm vastagsidgu vasbeton
elére nyujtott szarnyfalak takarjak.

Az oszvér felszerkezet fogadasira alkalmas szerkezeti ge-
renda és a felszerkezet kozott mintegy 50 cm magassaga
helyet biztositottunk, mely elegendé volt a saruzsamolyok
és a saruszerkezet elhelyezésére.

A vizsgalGtérbe vald feljutds érdekében acélhageso kertilt
betervezésre és beépitésre az ,,A” hidfé befolyasi, valamint
az ,E” hidf6 kifolyasi oldalara.

Pillérek

A kozbensé pillérek geometridja megegyezik az engedé-
lyezési tervben szerepld kialakitassal.

Ezek a timaszok is tomor kialakitasuak. Alapteriiletik a
magassiguk mentén valtozik, felfelé a szerkezeti gerenda
felé a hid tengelyére merSlegesen szélesednek (7. kép).

7. kép:
A ,,C” pillér
betonszerkezete

A coloposszefogokhoz csatlakozé méretiik egységesen
7,00 x 1,00 m. A pillérek a befolyisi oldalon 45°-ban letor-
tek, mig a kifolyasi oldalon lekerekitettek.

A pillérek szerkezeti gerendahoz csatlakozé szakaszai
9,33 x 1,00 m befoglalé méretiek.

A pillérek tetejét szerkezeti gerenda zirja le. A gerenda
mindegyik pillér tetején 60 cm magassagd, hidtengely
irinyban 1,40 m széles. A szerkezeti gerendak ki- és be-
folyasi oldalai a pillérekkel ellentétben nincsenek letorve.
A szerkezeti gerendak szélén az acéltartokat eltakard, esz-
tétikai igényeket szolgil6, 20 cm vastagsagu, felfelé iv men-
tén szélesed$ vasbeton falak talalhaték. A falak fels$ éle
koveti a felszerkezet hosszirinya esését.

A ,B” és ,,C” pillérek magassaga szerkezeti gerendaikkal
egyutt ~5,00 m, mig a ,D” pillér ~3,60 m magassagu.

Felszerkezet

A hid négynyilasu, folytatélagos tobbtamaszud, vasbeton
lemezzel egytttdolgozé, négy fétartds, tomor gerincd acél
gerendahid. A keresztmetszet teljes szélessége 12,62 m.
A pilyalemez két szélén monolit vasbeton szerkezetd jar-
da talilhat6, melynek szélessége 2,245 m mindkét oldalon,
kozépen pedig, a 8,0 m-es kocsipdlya vezeti it az 22105 j
ut forgalmat az Ipoly felett.

A szerkezeti magassag 1,47-1,51 m kozott valtozé. A szer-
kezeti magassig valtozdsa az acélszelvények als6é Oveinek
Ovvastagitasai miatt alakul ki.

A felszerkezet neoprén sarukon adja at terheit az alépit-
ménynek. Minden f&tarté ald 1-1 megfelel6 méretd saru
keriilt, igy Osszesen 20 darab sarun nyugszik a szerkezet

(8. kép).

8. kép: Az elkészilt mederhid ,B” pillére, fétartonként
megtamasztott felszerkezet

A fix megfogdsi pont a ,,C” timaszon kapott helyet. A md-
gumi saruk felszerkezethez és saruzsimolyhoz kapcsolédo
acélszerelvényei egyedi tervezéstiek. Ezen egyedi szerkeze-
tek megfeleld geometriai kialakitiasaval biztositottuk a szik-
séges szabadsagfokokat az egyes sarukon. A hidon el6fordul-
hat olyan teherallds, melynél — a hid nyildsbeosztisa miatt
— az ,A” hidfénél negativ timaszreakcidk ébrednek, igy en-
nél a tamasznal a felszerkezet lekotésérdl is gondoskodni
kellett. A lekotd szerkezet a saruk acélszerelvényeihez ha-
sonléan egyedileg tervezett. A felszerkezet felemelkedését a
fétartok gerinclemezeinek meghosszabitisiban elhelyezett,
a hossziranya elmozdulast nem gatl6 ,lincszem” elemekkel
oldottuk meg (9. kép).
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9. kép: Felszerkezet-lekoté acél-
szerkezet az ,A” hidf6
befolyasi oldali fétartéjan

A lancszemek hosszinak idedlis megvalasztisaval mini-
milisra tudtuk szoritani a felszerkezet hosszirinyi elmoz-
duldsakor a lancszemekben indukal6dé fiiggéleges erdk
mértékét.

A felszerkezet emelési helyei a fétartoparok kozott, a
kereszttartokon taldlhatok.

Acél fétartok

A hid fétart6i nyitott szelvénytek, ,I” keresztmetszetGek.
A szerkezet 4 darab parhuzamos fétartét tartalmaz, melyek
tengelytavolsiga 2400-3700-2400 mm. A f6tartok gerinc-
lemeze 1020 mm konstans magassagu. A felsé ovek széles-
sége 300 mm, vastagsiguk 16-30 mm kozott valtozik az
igénybevételek fliiggvényében. Az als6 Ovek szélessége 500
mm, vastagsaguk 16-50 mm kozott valtozik.

A fétartokat egyuttdolgozo kereszttartok kotik 6ssze. Ezek
a kereszttartok csak a timaszok felett talalhatok, tavolsaguk
16,22 — 25,50 — 16,50 — 16,22 m. A kereszttartOk magassaga
megegyezik a fétartdé magassagaval, az 6vlemezei kovetik a
szerkezet hosszesését. A kereszttartok 6vlemezei 300 mm szé-
lességiiek, vastagsiguk 16-50 mm kozott valtozik (10. kép).

A szerkezet merevségét biztositando, az épités, szerelés,
emelés és betonozis idejére ideiglenes keresztkotéseket
és szélracsokat terveztiink. Ezek a keresztkotések a szélsé
fétartoparok kozott talalhatok (71. kép).

A keresztkOtések kiosztasa tamaszkOozonként kalonbozd,
tavolsaguk 4055 és 4250 mm kozott valtozik. Az ideiglenes
keresztkotések bekotésére szolgald fiiggbleges lemezek
egyben a gerinclemez merevitését is szolgiljak. A szerkezet

11. kép: Acél fétartok szerelése,

palyalemezének megszilairduldsa utin a keresztkotések és
sz€lracsok eltavolitasra kertiltek.

A f6tartdk és kereszttartok nyakvarratai mezében kétolda-
li sarokvarratokkal megoldottak, mig timaszoknal, az er6-
bevezetések kornyezetében K varratokat alkalmaztunk.
Az erbébevezetések kornyezetében bordis erdsitések talal-
hat6k.

A hid teljes acél tartorics szerkezetét a szallithatosig
érdekében Osszesen 6 egységre bontottuk. A helyszini és az
uzemi illesztések egyarant hegesztett kivitelGek. Szerkezeti
elemtdl, varrat elkészithet6ségétdl fiiggben V vagy K, teljes
érték tompavarratokat alkalmaztunk.

A fétartok és az egyuttdolgozo kereszttartok felsd ovén
egyuttdolgoztatd acélcsapok talalhatok. A csapok S 235
J2+C450 szilardsaguak, magassiguk 125 mm. A csapokat
mezdében két sorban, timaszok felett négy sorban osztottuk

"o

ki. A csapok surdsége 110-190 mm kozott valtozd (12. kép).

Vasbeton egyiittdolgoz6 palyalemez

A vasbeton palyalemez monolitikusan késziilt, vastagsiga
valtozo. Az acél fétartok felsé sikja megegyezd, a fétarto-
parok kozotti kozépsé szakaszban a lemez kiékeléssel vé-
konyodik el. A pailyalemez minimalis vastagsiga 20 cm,
mig maximadlis vastagsidga 27,5 cm. A maximadlis lemezvas-
tagsdg a konzol befogisinak kornyezetében van. A pilya-
lemez kozbensS szakasza az egylittdolgozd kereszttartok
kornyezetében hosszirdnyban is kiékelt, igy a kereszttartok
felsé sikja azonos a fétartok felsé sikjaval. A kiékelés széles-
sége a kereszttartd tengelyétdl 50-50 cm.

ideiglenes kereszttartok
és szélracsok az emelési
egységekben
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13. kép: A pilyalemez vasszerelése

A pilyalemez konzoljai mindkét oldalon 1,71 m hosszu-
saguaak. A konzol a fétartok egyittdolgozd 6vének szélénél
27,5 cm vastagsigu. A konzolvégen a vastagsiga 18 cm-re
csokken.

A palyalemez felsé sikja koveti a palya altal megkovetelt
kereszteséseket; 2,5% tetOszelvényl, mely a mélyvonalt6l
10% elleneséssel visszatort (13. kép).

EPITESI TECHNOLOGIA

Az épitéshez sziikséges épitési forgalom konnyebb kiszol-
galasinak érdekében a hid épitéséhez az épitends szerkezet
mellett, azzal parhuzamosan provizorikus hidat emeltek
(14. kép), mely szerkezetet csak a végleges szerkezet pro-
baterhelése utin kertlt elbontasra.

A cOlopozési munkalatokat kovetéen a felmend szerke-
zetek monolitikus épitése kovetkezett. A cOloposszefogok
épitésekor a szdaraz munkateriiletet ideiglenesen levert
szadpallokkal és a colopoket Osszefogd gerendak alsé sikja
alatti, feldszdssal szemben méretezett viz alatti betonréteg-
gel biztositottak.

A felmené szerkezetek monolitikus épitését kovetGen
(15. kép) az acél fétartdszerkezet beépitése, beemelése ko-
vetkezett. A teljes felszerkezetet 6 f6 szillitasi és emelési
egységre osztottuk szét. Keresztirinyban mintegy félbevag-
va a szerkezetet f6tartoparokra bontva, hosszirdnyban pedig
3 egységre bontva alakitottuk ki az egységeket:

— Az 1 jeld egységek épitési allapotban az "A" és a "B"
tamaszokon megtamasztottak, a "C" tdmasz irdnyaba
6,50 m hosszan konzolosan kinyujtva. Szallitasi és emelé-
si tomegiik 17,5-17,5 tonna fGtartéparonként.

— A II jeld egységek a "D" és az "E" jeli timaszokon megta-
masztottak, a "C" timasz iranyaba 11,50 m hosszan konzo-
losan kinyujtva. Szillitasi és emelési tomegiik 16,5-16,5
tonna fétartéparonként (16. kép).

— A 1II jeld, zar6 egység a "C" tamaszon megtimasztott.
Szallitasi és emelési tomegik 16-16 tonna f6tartéparon-
ként.

14. kép: A provizorikus hid épitése a leend6 szerkezet
kifolyasi oldalan

15. kép: Monolitikusan késziilé alépitmények a magyar oldalon

16. kép: II. jeli gyartasi egységek a ,,D”-,E” tamaszokra emelve,
a hidfé6 felett leterhelve
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17. kép: A III. jeld egység emelése

Az emelési egységek 2-2 f6tartébdl alltak (17. kép). Az
egyes egységekbe ideiglenes szélricsot és kereszttartdkat
terveztink, melyet az MCE Nyiregyhaza Kft. gyartoiizemé-
ben még az elemek helyszinre szallitasa el6tt rogzitettek és
a vasbeton pdlyalemez megszilarduldsa utan tavolitottak el.

Az 1. és III. jeld egységek konzolos tulnyaldsiara ideig-
lenes, a konzolokrol fiiggd szerelballvanyt terveztiink, me-
lyekr6Sl a helyszini illesztés gerincének és Oveinek varra-
tai kényelmesen és megfelel6 mindségben elkészithetGk
voltak (18. kép).

Ezen acélszerkezeti egységeket a hidfék felett ellensuly-
lyal kellett leterhelni az egységek billenésének elkertiilése
érdekében. Az ,A” hidf6 felett 3 t, az ,E” hidf6 felett 13,5 t
ellensuly alkalmazasa volt sziikséges fétartéparonként (70.
kép).

Az allvanyzat kialakitdsakor azonban nemcsak a megfele-
16 munkaterilet biztositdsa volt fontos szempont, hanem
az allvanyzat feleslegessé valdsa utin annak eltavolithatosa-
ga is. A hegesztéallvanyzatot keresztbe forditva, a kdzbensé
fétartéparok kozott lehetett egyetlen, kis kapacitisa daru-
val kiemelni.

Az 1. és 1. jeld egységek III. egységhez csatlakozo végein
az I” szelvényl f6tartok Oveinek, valamint gerinceinek

toldasat egymastol 0,5 m-es eltolassal terveztiik meg (79.

kép).

18. kép: SzerelGallvany az Ipoly medre feletti nyilasban

Igy a I jelti emelési egység végleges pozicionildsa, és
helyszini illesztési varratai darutartas és segédjarom nélkul,
a fétartéelem 6nhordé allapotiban voltak elkészithetSek.

Az Osszes fOtartéelem beemelését kovetben kertiltek
helyikre a fétartoparok kozotti, egyittdolgozo tamaszke-
reszttartok. A tartdriacs Osszes helyszini hegesztési varrata-
nak elkészitése utin az ellensulyok eltavolithatova valtak,
és megkezdédhetett a monolitikus egytittdolgoz6 palya-
lemez zsaluzatinak elkészitése (20. kép).

Az acél tartoszerkezetet végleges pozicidja felett mintegy
1,50 m-es magassigban, maglydkon szerelték Ossze, majd
a palyalemez zsaluzatinak és vasszerelésének elkésziil-
tét kovetéen fokozatosan, statikai szamitissal ellenGrzott
1épcsSkben siillyesztették le a végleges pozicio feletti
15 cm-es magassagba. Itt, maglyakon kerult kibetonozasra
a palyalemez.

Az Oszvérszerkezeti hidakra jellemzéen az acéltartot
ugy méreteztiik, hogy az a pilyalemez-zsaluzat valamint
a nyersbeton tOmegét elviselje. A nyersbeton tomege
alatt kialakul6 alakvaltozasokra a tartét tdlemeltiik. A hid
esztétikai megjelenésének kedvezve, a szélsé, konzolokat
tartd zsaluzatot tarté szokvianyos, a szerkezeten fenn-
maradé ,zsalufiilek” helyett egy kevésbé megszokott meg-
oldést alkalmaztunk. A f6tartok fels§ ovére hegesztett acél-
elemekrdl a f6tartok kozeiben a zsaluzat a PERI zsaluelemei
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19. kép: A III. emelési egység helyére
illesztése, ovek és gerincek
eltolt toldasi helyei

20. kép: Epulé palyalemez-zsaluzat =
a magyar oldal fel6l
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21. kép: Fuggs palyalemez-zsaluzat. Fétartok kozotti keresztiranya
kitamasztasok

23. kép: Az apacaracsos korlatok >
helyszini rogzitése

kozott megtalalhatdé menetes szdrakon logott. Az 1,71 m
hosszisaga konzoloknal a szélsé fétartok mellett szintén
menetes szarakon logott a zsaluzat (21. kép).

A konzoloknil a nyersbeton tomegébdl adodo forgatod-
nyomatékbodl ébredd vizszintes erét a szélsé fétartdk alséd
ovére haritottuk. A szé€ls6 fétartok karosodasanak elkertilé-
se érdekében azok alsé Ovét a zsaluzat erébevezetéseinek
kornyezetében Osszetamasztottuk. Az egyenlétlen vizszintes
er6k kialakulasinak megel6zése érdekében a palyalemez
betonozisakor a kétoldali konzollemez hosszirinyd beto-
nozasi eltolédasanak maximalis értéke megkotésre kertilt.
A palyalemez betonozisihoz segédjirmot nem alkalmaz-
tunk, a palyalemez betonozisa az ,A” és ,E” jeld hidf6ktdl
indulva egy titemben, két irinyban tortént, a ,,C” timasznal
zarva a lemezt (22. kép).

A zsaluzatot rogzitd menetes szdrak a zsaluzat bontdsa
utan az 6ket rogzitd, a szerkezetben maradt rogzitéanyakbol
kitekerhetSk voltak, ezek helyeit injektalassal tintettik el,
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22. kép: Ejszakai kétiranya pilyalemez-betonozis

igy a palyalemez zsaluzatat kiszolgalé acélszerelvények a
végleges szerkezeten nem latszanak.

Az egyedi saruszerkezet és a saruzsimolyok elkészil-
tét kovetéen az Oszvérszerkezetként egytittdolgozo felszer-
kezetet statikai szamitassal igazolt 1épcsékben a timaszokra
engedték. A saruk beszabalyozasit kovetéen a szerkezet
befejezé munkai, a hid ,0ltoztetése”, valamint a szerkezet
fedémazolasa, szinre festése kovetkezett. A palyalemez szi-
getelését kovetéen megépiiltek a jairdak, valamint az aszfalt-
burkolat. Ezt kovetéen keriltek a szegélyekre az egyedi
kandelaberek, valamint a régi, Galdbocsi- (Glabusovsky)
patak hidkorlatjat idéz6 apacaricsos acélkorlitok (23. kép).
A korlatok duplex korréziévédelemmel vannak ellitva, a
fétartokkal megegyezd szinl fedémazolassal.

A régi hid mellvédfalai az Gj szerkezet végein visszaépitésre
keriiltek. A magyar oldali mellvédek az orszig trikolorjanak
szineire mazolva hirdetik az Ipoly Gjjaépitett hatiritkeldjét.
(24., 25. és 26. képek).

A \celszerkezetek




25. kép: Az elkésziilt mederhid

26. kép: Posténypuszta latképe az Gj hataratkelési pontot jelenté

A Galabocsi- (Glabusovsky) patak hidja

A patakhid jellegében a téle par sziz méterre taldlhaté me-
derhidhoz hasonl6 kialakitiasa. A szerkezet egynyildsu, két-
tamaszu, vasbeton lemezzel egylittdolgozo, négy fétartds,
tomor gerinci acél gerendahid. A fétartokat a tamaszok
felett egyuttdolgozé kereszttartok kotik Ossze. Tamaszkoze
16,20 m. A hid teljes szélessége 10,87 m. Pilyabeosztisa:
50 cm szegély — 8,00 m szélességi kocsipalya — 1,75 m
hasznos szélességu jarda.

A patakhid helyszinrajzilag ives. A pdlya ivességét a mo-
nolit pdlyalemezzel kezeltik le. A tarték a mederhidnal
is alkalmazott 2,40 — 3,70 — 2,40 m-es tavolsigban vannak,
egymassal parhuzamosak, egyenesek. A fOtartok a palya
egyoldali esése miatt magassagilag egymastdl eltoltak (27.

kép).
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A Galabocsi- (Glabusovsky)
patak hidjanak tervezett
keresztmetszete
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28. kép: Az elkésziilt patakhid nézete

A fétartokat a timaszvonalaknil egyuttdolgozé kereszt-
tartok kotik Ossze. A vasbeton palyalemez egyuttdolgozta-
tasit a mederhidndl is alkalmazott acélcsapok biztositjak.
A csapokat mezében 2 sorban, timaszok felett a fétartokon
harom sorban, a kereszttartokon négy sorban helyeztiik el.
Tavolsaguk az igénybevételeknek megfeleléen, 110 és 190
mm kozott valtozo.

Lényeges kilonbség a két szerkezet kozott, hogy ez a hid
fazéksarukon nyugszik, melyek a timaszkereszttartokon a
sz€1s6 fotartoparok kozott kaptak helyet. Igy a négyfGtartds
felszerkezethez minddssze négy saru alkalmazasa elegendd
volt. A felszerkezet ideiglenes emelési helye a kozbensd
fétartok alatt van. A kereszttarté kelléen merevre valasz-
tasival és a palyalemezben megfelel$ keresztiranyd vasalas
alkalmazasaval az eltér$ statikai vaz alkalmazhaténak bi-
zonyult (28. kép).

A patakhid épitési metédusa a mederhidndl alkalmazottal
megegyezett. Az acél tartoracsot hosszirdnyban 2 szallitasi
és emelési egységre osztottuk. Az igy létrejott f6tartéparok
merevségét a szerelés, emelés és betonozas idejére ideig-
lenes keresztkotésekkel és ideiglenes szélracsokkal bizto-
sitottuk, melyek 4050 mm-enként a f6tartok gerinclemezé-
nek merevitését is szolgalé csomolemezekhez csatlakoznak.

Az acél tartorics elkészilte utin a mederhidnal is alkal-
mazott zsaluzattarté megoldassal elkészilt a vasbeton palya-
lemez.

Az acél fétartok szine a mederszerkezeten és a patak-
hidon megegyezd, RAL 6001 zold.

Felhasznalt irodalom

Haj6s Bence — IPOLY-HIDAK Ipolytarndctél Ipolysagig
Magyar Kozlekedési Klub, 2009 — Eletet a vasutnak, életet a
térségnek

Gazdasigi tukorkép magazin online 2011. 06. 17. — Kiillonleges
hidak az Ipoly folott

Ipoly-hid ujjaépités POsténypuszta—Petd telepiilések kozott
— Ipoly folyé Szécsény-Posténypuszta — Peté (Pet’ov) kozotti
hidja — Kiviteli tervdokumenticid, Specidlterv Kft.

Ipoly-hid Gjjaépités Posténypuszta—Petd telepiilések kozott
— Szécsény-Posténypuszta — Peté (Pet’ov) kozotti Ipoly folyd
artéri hidja — Kiviteli tervdokumentacio, Specialterv Kft.

Fotok: Specidlterv Kft. — Pdl Gdbor, Baranovszky Addm
PORR Epitési Kft. — Sitku Ldszlo
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