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REMETEI FEKETE-KOROS-HID PALYALEMEZCSEREJE

DECK SUBSTITUTION OF THE FEKETE-KOROS BRIDGE
AT REMETE

A racsos acél fotartos Remetei Fekete-Koros-hid vas-
beton palyalemeze kilyukadt, tonkrement.

A hidszerkezet megerdsitése a vasbeton palyalemez
ortotrop acélszerkezetiire torténé cseréjével lehetdsé-
get adott a teherbiras novelésére, illetve az atveze-
tett palya szélesitésére.

A hazai koziithalozaton jelentos szamit hidszerkezet
felijjitasa idoszerii a kozeljovoben, e hid példajat
még sok hasonlé beavatkozas kovetheti.

The reinforced concrete deck of the laticed girder
Fekete-Koros steel bridge at Remete was damaged,
the slab was perforated.

The substitotion of the reinforced concrete deck with
steel ortothropic slab is a possibility for the increase
of the load bearing capacity and for the widening of
the roadway.

More similar bridge renewal are expected in the near
future regarding to the bad conditions of the bridges

A Remetei Fekete-Koros-hid hirom
darab kéttimaszi szegmensives also-
palyas acél felszerkezetbdl kialakitva
készilt 1912-ben.

Az acélricsos felszerkezetek timasz-
kozei: 24,0 m + 50,90 m + 24,0 m.

A szerkezet tulélte a masodik vilag-
habort, sok tarsaval ellentétben nem
robbantottik fel.

Az eredetileg z6résvasas palyaval és
fapallés jardaszerkezettel tervezett hid
palyaszerkezetét tobbszor atépitették.
1964-ben  részlegesen  erGsitették,
1984-ben kereszttartokra timaszkodo
vasbeton palyalemez épult kereszt-
irinyban 4,80 m szélességgel, 3,70 m-
es atvezetett kocsipalyaval. A hid nyil-
vantartds szerinti teherbirasa ,C jeld”
(20 t) volt.

2005 juniusiaban a Békés Megyei
Kozutkezel6 Kht. munkatdrsait értesi-
tették, hogy a Furta fel6li nyilas meder
fel6li els6 kereszttarté kozében a vas-
beton pdlyalemez kilyukadt.

A hid Furta fel6li széls6 nyilasanak
meder felSli sz€éls6 kereszttartd ko-
zében a nyomsav alatt a 17 cm vastag
palyalemez mintegy 50 x 50 cm-es
darabja kiszakadt. A lemez atszir6das
jellegli tonkremenetele feltehetGen
egy nagyobb tengelysuly alatt tortént,
a beton ,kinyomoédott” a betonacélok
kozual.

A Békés Megyei Allami Kozitkezels
Kht. a hibat észlelve azonnal 5 t-s suly-
korlatozast vezetett be, és a kilyukadt
palyalemezt az aszfaltra helyezett 15
mm-s acéllemezekkel fedte, a lyuk
kornyezetében mobil terelGelemekkel
biztositotta a jarmiiforgalom lehetsé-
ges terelését.

of Hungary.

A lyukban a betonacélok sértetlenek
és fényes, rozsdamentes feliiletiek
voltak, melyek alapjan megallapithato,
hogy betonminGségi probléma okozta
egy jelentSs tengelyterhelés alatt a
tonkremenetelt. Ezt elGsegitette a
hiba felett lithat6, mindossze 3 cm
vastag aszfaltréteg, mely nem tudott
kell6 tehereloszté hatdst kivaltani.

A kilyukadas kozvetlen kozelében
kézi iitogetéssel tovabb fejthets volt a
beton, a nem mérhet§ szilardsaga
tonkrement betonzona a teljes vég- és
kozbensS kereszttartd kozotti feltlet-
re kiterjedt a kocsipalya ,keréknyo-
ma” alatt. Ezen tdl a szomszédos ke-
reszttarté kozben is taldltunk feltaska-
sodott betonréteget, melyet kézzel

1. kép: A kilyukadt palyalemez

eltavolitva a betonkeresztmetszet koz-
bensé része szintén pordzus, mor-
zsolhaté volt a palyalemez teljes vas-
tagsagaban!

A kilyukadt palyalemez koridl a
tonkrement betonréteg barmely nagy
tengelyterhelési jarmd hatdsara to-
vabb toredezhet, a lyuk szélesedésével
valés veszélyt jelent egy jarmd, illetve
tengely esetleges beszakadasa.

A szomszédos kereszttartokozben
hasonlé hibat talaltunk és bar a me-
dernyilds kissé jobb allapota volt, az
azonos koru és minGségl betonra te-
kintettel a Magyar Kozut Hidosztilya a
teljes palyalemezcsere mellett don-
tott.
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2. kép: Oldalnézet, régi és Gj keresztmetszet

A palyalemez cseréjét és a hid
felgjitasat a Hidtechnika Kft. végezte,
aki a kiviteli tervek elkészitésével a
SPECIALTERV Kft.-t bizta meg.

A kiviteli tervek készitésénél az alab-
bi feltételeket igyekeztunk kielégiteni:
— a hidszerkezet teherbirdsanak lehe-

t6ség szerinti novelése, célzottan az

ﬁtl’igyi ElGiras szerinti ,B jelG” te-
herre,

—a felszerkezet f6tarté-geometriaja-
hoz alkalmazkodva az atvezetett
palya lehet6 legnagyobb mértékd
szélesitése,

—a szerkezet maximadlis ,konzerva-
lasa”: élettartamanak lehet6ség szer-
inti megnovelése.

Fentiek kielégitésére kivald6 meg-
oldasnak igérkezett a vasbeton palya-
lemez ortotrop acélszerkezetlire tor-
ténd cseréje, mivel ez:

— kisebb Onsulyanak koszonhetGen
kell6 ,teherbiras tartalékot” ered-

ményez, melyet kihaszndlva a hid
hasznos terhe novelhetd,

— konstruktiv szerkezeti megoldassal
végrehajthat6 a kivant szélesités,

—a megmarad6 fStartészerkezet fel-
Gjitasaval, a gyenge pontok erssi-
tésével, cseréjével és a megmarado
szerkezet korréziévédelmi bevo-
natanak felgjitasaval, illetve a ,mo-
dern” bevonati rendszerekkel ella-
tott Uj palyaszerkezettel a hidszer-
kezet ,0jszerd” allapotba hozhaté.

A tervezés soran a hidszerkezet
meglévs terveit felhaszndlva a hely-
szini felmérések alapjin tapasztaltuk,
hogy az 1964-es erGsitési terveket csak
kismértékben valdsitottdk meg.

A tervezéshez sziikség volt az acél-
szerkezet ismételt felmérésére, mely
alapjaul szolgalt az erGsitést meg-
hataroz6 statikai szamitasnak. A szami-
tasokat a racsos acél fétartészerkezet

minden elemére és kapcsolatara vég-
rehajtva az alabbi erGsitend6 pontokat
talaltuk:
— fels6 és alsé ovlemezek egyes sza-
kaszai,
— oszlopok,
— egyes racsrudak,
— kereszttart6-bekotések,
— kereszttartd erGsitése Uj palyale-
mez felfekvési helyeinél.

Az atépitést az Ut teljes lezarasaval
végezték, a munkdk 2005 nyarin kez-
dédtek és decemberig tartottak.

Els6 1épésben a vasbeton pdlyale-
mez bontdsa tortént, majd annak
sulyat6l megszabadulva az acél fGtar-
toszerkezet erGsitése.

A fels6 Ovrudak erGsitése a fels6
ovlemezen a széls6 szegecsek kifa-
rasaval és azok helyén NF csavarokkal
rogzitett potldlagos erlsitd szogvas
szelvények elhelyezésével tortént. A
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3. kép: A racsos fGtartészerkezet erGsitése

gerinclemezek alsé szabad élére szin-
tén erssit6 szogacélok kertiltek.

Az alsé oOvrudak erdsitése hasonld
modszerrel tortént, az Osszetett szel-
vényd racsos oszlopok erGsitése a
racsrudak ,X” racsozasura torténd sd-
ritésével készilt.

A kereszttartokat a bekotésiiknél,
illetve a Gj ortotrop palyalemez felta-
maszkodasi pontjai alatt kellett erd-
siteni.

A racsrudak er@sitése volt a beavat-
kozas legkritikusabb része, ugyanis itt

4. kép: A racsos fotart6 felsG ovének erdsitése a régi szegecsek

kifarasaval, 4j erdsits szogvas felcsavarozasaval a fels6
ovlemezekre

nem csak a rudakat, hanem azok
bekotését is erSsiteni kellett.

A statikai vizsgilatok soran kihasz-
naltuk, hogy ezen beavatkozis a szer-
kezet vasbeton pdlyalemeztSl meg-
fosztott, jelentGsen tehermentesitett
szakaszaban tortént, hiszen ekkor volt
olyan statikai allapot, mikor az er6-
sitések elhelyezése el6tt a meglévs
szegecsek kifarasaval el6bb gyengitet-
tik a bekotéseket, hogy az 4j erdsitd
szelvények és bekotésik elhelyezhetd
legyen.

6. kép: A felfekvés alatti erdsits szelvény
felrogzitésre var

5. kép: A felsG Ov gerincének erdGsitése
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8. kép: Racsrudbekotés, ideiglenes allapotban,

megfigyelhets, hogy a szegecsek helyett
mar csavarok vannak, tehat ez mar az

utolso eldtti fazis az erdsité szelvény
felhelyezése elGtt

4 7. kép: Racsrudbekotés erdsitésének tervrészlete
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A szegecsek kifurasa egyes helyeken
csak tobb lépcsSben torténhetett,
hogy barmely dllapotban kell6 bizton-
sagu legyen a bekotés.

Jelen esetben elegendé volt a racs-
rudak erdsitése, azonban amennyiben
szukséges, a ricsrudak cseréjét rend-
kiviili gondossaggal kell végrehajtani,
kiilonos tekintettel arra, hogy egy
esetleges racsrud nélkiali megvilto-
zott statikai allapotban az Ovrudak
olyan tobblet fesziiltségeket kaphat-
nak, melyek az Gj racsrad beépitésé-
vel nem épulnek le! Azok a hasznos
teher felléptekor juthatnak tal a
folyashataron a szerkezet tonkreme-
netelét okozva.

A felszerkezet erGsitése utin ko-
vetkezett az acélszerkezet festésének
helyreillitasa. A feliletek tisztitisa a
kornyezet védelmében a hid ,becso-
magolasaval” tortént.

A helyszini munkdkkal parhuza-
mosan a Molnar Rt. dunaujvarosi gya-
rdban késziiltek az elGregyartott pa-
lyatdblak. Az Gj ortotrop pdlyaszer-
kezetet két sz€ls6 hajlitott lemezbdl
allo fétartd borda, az azokat Ossze-
kots keresztiranya laposvas bordak-
kal merevitett acél palyalemez és két
kozbens6 hossztarté borda alkotja. A
sz€ls6 hajlitott lemezek egyben a
kiemelt szegély funkcigjat is betoltik.

Vizsgaltuk a hossz- és keresztbordas
ortotrop  palyalemez-kialakitasokat,
végll a csekély szerkezeti magassag és
a nyilasonként valtozé kereszttarto-
tavolsiag eredményezte a keresztbor-
das kialakitast.

A palyalemez szerkezeti magassaga
jelen esetben 37-57 cm kozott val-
tozo6, alkalmazkodik a korabbi kiékelt
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10. kép: Pilyalemez keresztmetszete

vasbeton palyalemez geometridgjahoz:
igy a csatlakoz6 kozaton nem kellett

jelent6s hossz-szelvény korrekciot
végrehajtani.

A palyalemez fGtartéi egymastol
1,56+2,13+1,56 m-re vanak. A szélsé
nyilasokban (artéri hidak) a széls6
f6tartok ~61 cm magasak, a kozbensé
két fétart6 ~25 cm magas. A meder-
nyilasban (kozéps6) a hid hosszesé-
s¢bol addédodan a fStartdk viltozéd ma-
gassdgaak, a széls6k 61-74 cm, a koz-

11. kép: Palyalemez gyartasa

bens6k 25-38 cm magasak. Az alsé
oviik 200-16 méretd, gerincik 10 mm
vastag. A palyalemez és a szegélylemez
12 mm vastag. Az ortotrop palyalemez
keresztbordainak kiosztasa igazodik a
racsos tartd kereszttartdinak kiosztd-
sahoz, a sz€ls6 nyilasokban 300 mm-
ként vannak elhelyezve, a kozépsé
nyilasban 283 mm-ként, méretiuk
150-10. A palyalemezbe a dilataciok
elétt a mélyvonalban elhelyezve viz-
nyelGket épitettek.

A szé€Is6 nyilasokban a palyalemez
két-két, a kozéps6 nyilasban négy
gyartasi egységre bonthat6. A hossz-
irinyu felosztds a hidtengelynél, a ko-
z€psb nyilasban keresztirinyban a hid
kozepe kornyezetében torténik. Az
elemek szélessége 3,0 m, hosszuk
max. 26,0 m.

A palyalemezdarabokat a helyszinre
szallitva az artérr6l daruzva tortént az
elhelyezés.
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13. kép: Az elsG beemelt palyatabla

A palyatabladkat a kereszttartok fels6
oOvén, terv szerinti helyen el6re kiftrt
szegecslyukaihoz illesztették a kereszt-
tartd6 gerincére el6re elhelyezett,
felcsavarozott erGatadast biztositd ki-
egészits erlsits szelvények segitségé-
vel.

A palyatablikat felszerkezeti egysé-
genként hossz és keresztiranyu varra-
tokkal illesztették, majd az ,emels-
fulek” eltavolitasa utan kovetkezhetett

az at palyaburkolatit képez6 kétszer 4
cm-es Ontottaszfalt készitése.

Az épités utolsé fazisaban a dilata-
ciok készitése tortént: a fix saruk felett
rugalmas burkolat, a mozgd saruk
felett pedig RW szOnyeg-dilataciok
épultek.

Osszefoglalas

A Remetei Fekete-Koros-hid palyale-
mezcseréje jol mutatja, hogy a vasbe-

14. kép: Az elhelyezett palyatablak még a aszfaltozas elGtt

ton palyalemez ortotrop acélszerke-
zetlre torténd cseréje lehetGséget ad
a teherbiras novelésére, illetve a fel-
szerkezet f6tarté-geometriajahoz al-
kalmazkodva az atvezetett palya lehe-
t6 legnagyobb mértéki szélesitésére.
A meglévs fGtartdszerkezet allapota-
nak statikai vizsgdlata donti el annak
felhasznalhat6sagat. A jelen esetben
tervezett ¢és Kkivitelezett beavatkozas
még belil esett azon a hatdron, amit
a gazdasigos élettartam-novelés je-
lent. Ez az erGsitési modszer alsébb
rendl utak esetében széles korben
hasznalhat6, minden esetben mér-
legelni kell azonban a raforditasokkal
arinyban 4ll6 nyereséget. Nagyobb
forgalmu vagy fejlesztend$ ttvonalon
példiul nem elegend6 a meglévd,
kozel elhelyezked6 f6tartok kozotti
tavolsag, tehat ezzel a moddszerrel a
geometriai igény nem kielégithetS. A
teherbirds novelhetdsége minden
esetben a meglévs szerkezet allapota-
nak és geometridjanak fliggvénye.

Hazankban jelent6s szamu hid-
szerkezet feldjitasa esedékes a kozel-
jovében, reméljiik, e hid példajit még
sok hasonl6 beavatkozas koveti, lehe-
t6leg még a veszélyes allapotok ki-
alakuldsa (mint jelen esetben a palya-
lemez tonkremenetele) elGtt.
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