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SALGOTARTJANI GYALOGOSHID
A TERVEZO SZEMEVEL

PEDESTRIAN BRIDGE AT SALGOTARJAN
ACCORDING TO THE DESIGNER

A TESCO aruhazlanc salgotarjani elemének el6készi-
té munkai soran a koziiti és gyalogos kapcsolatok
tervezésekor jelentkezett az igény egy a MAV Buda-
pest-Salgotarjan vonala feletti gyalogos-, kerékpa-
roshid tervezésére, épitésére.

Az elkésziilt alsopdlyas kosarfiil ivhid nyitott szelvé-
nyii, karcsii, osszedontott ivtartoival, minimalizalt
szerkezeti megoldasaival jo példaja az acél anyagii
szerkezetek megformalasaban rejlo lehetdségeknek.
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Az uttervezs altal megvalasztott nyomvonal a vasutat 58°-
os szogben keresztezve a 21. jelli kozut hidjaval mintegy
14°-0s szOget bezardan, az északi oldalon kozvetlenil a
kozati hid hidf6je mellett, a déli oldalon attél mintegy
8 m tavolsagra vezet.

A hid tervezésénél tobb nehezité koriilmény is jelentke-
zett: a MAV Rt. kérte a tavlati fejlesztési igények — villamos
vasuti drszelvény és tavlati Gj vasuti palya — figyelembe-
vételét. Tehat az Gj hidat magasabb als6 éllel és nagyobb
nyilassal kellett tervezni, mint a mellette 1évé kozati hidat.
A 36 m-es timaszkozre mintegy 40 cm-es szerkezeti ma-
gassag allt rendelkezésre az Utpalya alatt, melyet csak also-
palyas szerkezeti megoldassal lehet kielégiteni.

A hid alapozasat a kozuti hid szarnyfalai mogotti mere-
dek rézsiliben, szinte ,megkozelithetetlen” helyen kellett
megoldani. A gyenge altalaj miatt hagyomanyos sikalapozas
nem johetett szoba, c6lop6z6 gépnek a hidf6khoz juttatasa
pedig mind a toltés, mind a vasuti palya fel6l is lehetetlen
vallalkozasnak latszott.

Az engedélyezési terv készitésekor kutgylrik leasasaval
és kibetonozasaval létrehozott, mélyitett sikalapot tervez-
tink, melynek alternativaiként megvizsgiltuk a levibralt
cs6colopos, illetve kisebb kézi er6vel mozgathatd furdval
készitett mikro-colopos megoldasokat is. Végul az eredeti
kutalapozas valésult meg.

Az alsopalyas felszerkezetet mindenképpen esztétikus,
de nem ,0ncéla” szerkezettel szindékoztunk megoldani.
Minden korilményt mérlegelve alsépalyas ivhid tervezése
mellett dontottiink ortotrop palyalemezzel. Racsos fGtartos
valtozathoz képest kevesebb anyagmennyiséget, egysze-
ribb kapcsolatokat, merevebb szerkezetet és esztétikusabb
megjelenést reméltiink.

TANULMANYTERVI VALTOZATOK
Tanulmany szinten két f6 valtozatot készitettiink. Az

elsében az ivet egy hajlitott 50 cm atmérdjd vastag fald cs6-
szelvény adta volna, melyrSl lenyulé figgesztérudak a
palya kozepén a két szemben haladé gyalogos-kerékparos
forgalmi iranyt elvalasztva adtak egyedi megjelenést a szer-

kezetnek (1. kép).

When TESCO was planning the establishment of a
new department in Salgotarjan the need of a new
bicycle and pedestrian bridge over the Budapest-
Salgotarjan railway line arose.

The accomplished tied arch bridge with arches
leant against each other and optimized structur-
al solutions is a good example of the possibilities
in forming steel structures.

1. kép

Ekkor az egyives f6tartét a megerGsitett végkereszt-tarto-
ba val6é bekotésénél kell megfeleléen megerdsiteni, illetve
a kozépen felfiggesztett palya miatt az esetleges féloldalas
erGk felvételét egy, a felfiiggesztés alatt futd, nagy csavaro-
merevséget biztosito szekrényes keresztmetszettel és az ab-
bol kidllé keresztirinya konzolokkal merevitett ortotrop
palyalemezzel kivantuk megoldani.

Két iv alkalmazasaval és ,kosarfil” alakban torténé Gssze-
dontésével késziilt a kovetkezS viltozat. A kor vonalveze-
tésu ivek feliilnézeti alaprajzukban szintén korivek.

Ekkor a szerkezet oldalirinya erSkkel szemben me-
revebb, nem kell szélracs, az ivek merevitik egymast, a
keresztkotések Vierendel-szertien miikddnek, f6leg a beko-
tésiiket lekerekitve még ,nyomatékbirébban” alakitjuk ki
Sket.

Korivekhez igazodé ferde gerinclemezzel egyszerden el6-
allithaté szerkezetet kaptunk volna.

A részletes statikai vizsgalat kimutatta, hogy az er&sen
dontott aszimmetrikus nyitott keresztmetszet megvaldsit-
haté ugyan, azonban a fliiggbleges gerinces valtozat statikai-
lag és esztétikailag is ,,idedlisabb”.

A kosarfiil ivet kovets figgbleges geinclemez leszabdsi
rajzanak elkészitése hagyomanyos modszerekkel elképzel-
hetetlen, igy a térbeli szerkesztés két 3D-s CAD prog-
rammal tortént. A geometria ellenGrzése ismételt szerkesz-
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A térbeli alak ésszedllitasi tervének koordinatas és kiteritett megadasa
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2. kép
téssel, illetve 1:24 aranyG makett készitésével volt lehetsé-
ges (2. kép).
A csekély elembdl Osszeillitott ,tiszta vonalvezetésd”
szerkezet részleteit is megprobaltuk esztétikusra formalni,
vagyis a lehet§ legegyszertbbre ,minimalizilni”. Eppen
annyi anyag, amennyi kell, épp ott, ahol kell.
A merevitGtartd keresztmetszete: 3,50 m széles 10 mm
vastag lemez, alul 120-10-es végigmend bordakkal merevit-
ve, a széleken 400-8 gerincl, 200-12 als6é 6vi{ hossz-tar-

téval és 4 m-enként kereszttartokkal, melyek 400-16 le-
mezek alsé ov nélkil. A hidvégén diafragmakkal merevitett
szekrény keresztmetszetd végkereszttartok készultek.

Ez egy kis terhelésd konnyt hid, és inkdbb szobriszkod-
tunk mint terveztiink, mely f6leg az ivre igaz. A nyitott
szelvényd 1 keresztmetszetli ivek kozépen ,0sszeérve”
szekrénykeresztmetszetet alkotnak, majd Wjra szétvalva
,beburkoljik” a hidon athaladé szemlél6t (3. kép).

A fuggeszt6rudak ferdén futnak és paronként egy csomo-
lemezbe kotnek, melyet menetes szar kapcsol az alatta 1év6
kereszttartd6 konzolvéghez. A menetes szar feliilr6l teszi
lehet6vé az alak szabdlyozasat.

Az iv 400-20-as alsé és felsG Ov és 400-16 gerinc.

3. kép

Végiil az egész hid mindossze 41 t, melybdl 2 t a korlat,
tehat a tartdszerkezet 39 t, vagyis: 1,1 t/m. A hasznos ter-
he: 5 kN/m’ x 3,30 m = 1650 kg/m. Az ivszerkezet egyik
elénye, a nagy merevség, nem ilyen korilmények kozott is
jo dinamikai tulajdonsagokat eredményezett.

A

ErkezeleH

oY
(4l

2szam 35




EPITES

A MAV-Hidépit$ gyiriban szakérté kezek vették munki-
ba a terveket. Az els6 meglepetés utin némi aggodalommal
terhes konzultiacidok kovetkeztek, hiszen a leszabasi rajzok
sellendrizhetetlensége” Sket is nyugtalanitotta. Végul hit-
tek nekiink. Az 6veket hengeritették, a gerincet kiteritve ki-
vagtak. Egy-egy gerincdarab gyartdsi egységénél a gerinc
hajlitisa hirban mindossze 20 mm.

Erre nagyszerl Otlettel a mar ivesre szabott és elShajli-
tott Ov kozépvonalaval vezettették végig a gerincet. A mar
leszabott gerinc ivessége pedig az 6v hengerlési bizonyta-
lansagait igazitotta helyre. Egymast vezette a két elem. 7 m
magas iv elGszerelésnél két részre osztotta a csarnokot: a
futédaruk mar nem jutottak it felette. A gyartasi egységek
ideiglenes Osszeillesztésénél mar megmutatta magat a
szerkezet. A két irdnyban ives, karcsu elemekbdl kialakitott
ivek Osszeallitisa, hegesztési alakvaltozasainak ellenére az
alaktartas biztositasa komoly kihivast jelentett a kivitelezs-
nek (4. kép).

Eredeti elképzelés szerint a vasiton helyszinre szillitott
elemek egy, a palyit megtamasztd allviny felhasznaldsaval
a helyszinen késziiltek volna, azonban a kivitelez6k a vasut
melletti szerelStéren a teljes készreszerelést és a szerkezet
egyben torténd helyszinre mozgatasit és beemelését va-
lasztottak. A szallitist nem egy trailer, hanem egy elGre- és
egy hatramenetben halad6 vontaté végezte (5. kép).

A felszerkezetet jelent6s gémkinyulassal a szomszédos
kozati hidrol, annak kandeldberei felett dtemelve juttattak
a helyére.

A kivitelez6 MAV HidépitS Kft. nagyszerti munkaval valé-
sitotta meg eddigi legszebb hidunkat (6. kép).

4. kép
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6. kép
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